μηνιαίο διαδρασπκό περιοδικό μοποσυκήέτας 



ΤΕΧΝΙΚΟ 


ΑΠΟΣΤΟΛΕΣ 


ΔΟΚΙΜΕΣ 


ΤΕΥΧΟΣ 4 


■ Νέα αγοράς 
Νέα μοντέλα 
Αγωνιστική κίνηση 


ΚΤΜΒοκΙι 
Οοηΐθΐ η£ ΑΒ$ 


Ουεβϋ Μοιβ&γ 1200Κ 
ΒΜΙΛΙ $ 1000ΧΚ 


ΗοικΙβ Μ$Χ 125 
ΚΤΜ ΟυΚβ 200 
Κανν3$3ΐϋ Ζ 25051 
ΑϋΡ ΡΚ5 Εχϋΐηιο 
διιζιιΚϊ Βιιτξΐηβη 650 ΑΒ$ 
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Αγ 3Ϊ ΟβηΙθΓ ΑίΜθΠδ 
ΜιχαήακοπούΛου 44, Αθήνα 115 28 








ΜΟΤΟΒΙΜΡΟΚΤ 5.Α 
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ΕΜΠΕΙΝΩΙ... 
ΟΧΙ ΑΝΤΙΚΕΊΜΕΝΏΝ 


ΖΗΣΕ ΣΤΙΓΜΕΣ ΕΛΕΥΘΕΡΙΑΣ ΜΕ ΜΙΑ ΜΟΤΟΣΥΚΑΕΤΑ ΜΕΓΑΛΟΥ ΤΟΥΡΙΣΜΟΥ 
ΗΑΚΙΕΥ-0ΑΥΙ080Ν ® ΜΕ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΑΝΤΑΛΛΑΓΗΣ ΚΑΙ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 

ΜΕ ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ ΑΠΟ 10% 


Για περισσότερες πληροφορίες απευθυνθείτε στην επίσημη αντιπροσωπεία ΗαΗογ-θανκΙεοη® ΑίΗοηα. 


Η8Γΐθγ-03νϊαδοη® ΑΙήβηβ 

Λ. Πειραιώς 187, Αθήνα, ΤΚ 11853 
Τηλ: +30 210 3410850 
νννννν.ΜαΓίθγάανΐοΙδοηαΐΐΊθηα.ςΓ 
Ιιΐΐρδ://νννννν.ίαοθΐ3θθΙ<.οοηη/ΗαΓΐθγΌανΐ€ΐδοη.ΑΐΐΊθηα 


δΟΚΕΥΥ ΙΤ, ΙΕΤ8 ΒΙΟΕ. 


© ΗΌ 2014. ΗείΝθγ, ΗείΝθγ-ΟείνΐοΙδοη ειηοΙ ΙΙίθ ΒείΓ & δΙηϊθΙοΙ Ι090 3ΓΘ ειιηοης ΙΙίθ ίΓ3θΙθΐη3Γΐ<5 οί Η-ϋ υ.δ.Α., Ι_Ι_ϋ. 






ΜΙΝΙΜΙ9Μ ΤΙΜΗ. 
ΜΑΧΙΜΙΙΜ ΑΙΣΘΗΣΗ. 


01 ΜΟΤΟΣΥΚλΕΤΕΣ ΟλΒΚ 0ϋ$Τ0Μ 
ΕΙΝΑΙ ΜΟΝΑΔΙΚΕΣ 
ΟΣΟ ΚΑΙ Η ΨΥΧΗ ΣΟΥ! 





Η ΕΛΕΥΘΕΡΙΑ ΕΙΝΑΙ ΠΙΟ ΠΡΟΣΙΤΗ ΑΠΟ ΟΣΟ ΠΙΣΤΕΥΕΙΣ! 


νννννν.ΐΊ-οΙ.εοιη/ύδΓΚειίδΙοιη 


ΗΌ 2014. Η^Γΐθγ, ΗδίΓΐθν-Ο^νίοΙδοη ειηοΙ ΙΙίθ Βάυ & δΙιΐθΙοΙ Ι090 άγθ ευηοη9 ΙΙίθ ίΓειοΙθίηείΓΚδ οί ΗΌ υ.8.Α., Ι_Ι_ϋ. 
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Νέα Ουεθΐί ΜοηδΐθΓ 82Ί. 

Βγάλε το θηρίο που κρύβεις μέσα σου. 

Απόκτησε την με €11.450 και με προνομιακό χρηματοδοτικό πρόγραμμα 
με 3,9% επιτόκιο και 30% προκαταβολή, μέσω της Οικβίί ΓΐηβηοΐβΙ 5θΓνκθ5. 

Δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων Ουςαύ 

• Θυεθΐϊ ΑΙήθΠδ: Καλλιρόης 9, Νέος Κόσμος, Αθήνα, Τηλ. +30 210 9981199 

• Ρ3Π ΜοΐοιχγοΙθδ: Ηρώων Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, Αθήνα,Τηλ. +30 210 9955451 

• Σαρέλλας Δημήτριος: Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα,Τηλ. +30 2610 451052 

• Πρεβεδουράκης Γιώργος: Μ. Μπότσαρη 2, Θεσσαλονίκη, Τηλ. +30 2310 539638 

• Η-Κ Α.Ε.Β.Ε.: Λ. Ικάρου 11 & Αγ. Φανουρίου,Τ.Κ. 71601, Ηράκλειο Κρήτης,Τηλ. +30 2810-330870 











ιι ιμς,ιιΐΛ μς, ιυ πυυιιςο μνιννυιχι ιυυοο 

αναδεικνύειαι σε κουλτούρα, και η κουλτούρα, 
ενισχύει ιην μόδα. Και οι αναζητήσειδ παλιών 
μοτοσικλετών από παλιούδ αλλά και νέου$ 
φανατικούδ, αυξάνεται. Μαζί τους 
παρασέρνονται και οι τιμέδ, αφού, ω$ γνωστών, 
οι τιμέδ διαμορφώνονται από την ζήτηση... 
Πρόσφατα λοιπόν, δημοσιεύσαμε ένα άρθρο 
σχετικά με την πώληση μία$ παλιάδ 
στρατιωτικήδ ΒΜ\Λ/, εκ των λιγοστών που είχαν 
ξεμείνει μετά τον πόλεμο στην χώρα μα$, στον 
ΒΓαά ΡΐΙΙ. 0 πασίγνωστοδ ηθοποιόδ, λάτρηδ των 
παλιών μοτοσυκλετών, έδωσε στον κυρ Γιάννη 
από την Κρήτη (αγνώστων λοιπών στοιχείων) το 
ιλλιγγιώδεδ ποσό των 346.000θυΓθ! 

Πληρώνεται η ιστορία; Ανάλογα τι ψάχνει να 
βρει κανείδ, και τι χρήματα διαθέτει... 

Το θέμα μα$ όμω$ είναι ακριβώδ η ιστορία, η 
ιστορία τη$ μοτοσυκλέτα$ που χάνεται από γενιά 
σε γενιά, αντί να μειαφέρεται με τον ίδιο 
ακριβώδ τρόπο. Κάποιεδ διοργανώσεις όπωδ τα 
κλασικά Γ3ΐΙγ και το ϋ6Β - όΐδΙϊηςυϊδΗθά Οθη- 
ΙΙθΓΠθη'δ Κΐάθ, δίνουν την ευκαιρία σε "παλιούδ" 
αναβάτεδ να απολαμβάνουν τΐδ "παλιέδ" τουδ με 
παρέα, και σε νέους να μαθαίνουν, να εκτιμούν, 
να αγαπούν. 

Χαμηλέδ ταχύτητες απλέδ μηχανολογικά 
μοτοσυκλέτεδ, χαλαροί ρυθμοί, ωραίεδ παρέες 
ιστορικέδ συζητήσειδ γύρω από ιστορικέδ 
μοτοσυκλέτεδ, "γριέδ", έτοιμεδ όμωδ να σου 
προσφέρουν μοναδικέδ συγκινήσεΐδ. 

Αυτό που λείπει από τον μοτοσυκλετισμό, εδώ 
και χρόνια, φαίνεται πωδ έχει βρει τον τελευταίο 
καιρό, το δρόμο του. 

Γιατί, χωρίδ γνώση τηδ ιστορίας δεν μπορείδ να 
παδ μπροστά, όσα άλογα, ηλεκτρονικά 
συστήματα και επιδόσεΐδ έχείδ. 

Και η ιστορία στην χώρα μας μαθαίνεται 
δύσκολα γενικά, δυσκολότερα στον χώρο των 
δύο τροχών ειδικά. 


ινις. ιιμυυι 

από λέσχεδ με μέλη που 
αγαπούν την ιστορία τηδ 
μοτοσυκλέταδ, με άρθρα από 
ελάχιστουδ δημοσιογράφους 
όπωδ ο Μιχάληδ 
Αρβανιτόπουλοδ και το 
βιβλίο του "Η ιστορία τηδ 
ελληνικήδ μοτοσυκλέταδ", με 
την αστείρευτη αγάπη του 
Παναγιώτη Μαριολόπουλου, 
στη δημιουργία του 
Ελληνικού Μουσείου 
Μοτοσυκλέταδ, χωρίδ 
κανένα ενδιαφέρον φυσικά 
από κρατικούδ φορείδ. 

Η ιστορία μάδ δένει και μαδ 
φέρνει κοντά, όπωδ 
συμβαίνει κάθε φορά που 
συναντάμε μοτοσυκλετιστέδ 
στο δρόμο, ανεξαρτήτωδ 
κυβικών, ιπποδύναμης 
μοντέλου, έτουδ κατασκευήδ. 
Έτσι λοιπόν, πάντα θα 
υπάρχει έναδ κυρ Γιάννηδ 
που θα φτιάχνει, έναδ Βι^ά 
ΡϊΙΙ που θα αγοράζει, έναδ 
Αρβανιτόπουλοδ που θα 
καταγράφει και έναδ 
Μαριολόπουλοδ (εδώ μόνο 
έναδ...!) που θα 
συγκεντρώνει την ιστορία, 
αλλά πολλοί ευχαριστημένοι 
μοτοσυκλετιστέδ που θα 
περνάνε καλά, είτε 
γνωρίζουν, είτε αγνοούν την 
ιστορία... 


Τάκη$ Μανιάτης 




















μηνιαίο διαδρασακό περιοδικό μσνοσυκήέτης 


** I ·' 'Ίί ητιη~ίΓ^ 




ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ ΕΚΔΟΣΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΒΑΡΙΝΟΣ 

ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 

ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΡΡΥ 5ΑΡΑ5ΥΝ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ, 

ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 

ΒΑΣΙΛΗΣ ΜΩΡΑΙΤΗΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΩΣΤΑΚΟΣ ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 
ΟΟΝΟΕΡΤ, ΔΗΜΙΟΥΡΓΙΚΟ ΚΑΝΒΕνΕΕϋ ΕΝΤΕΡΡΡΙ5Ε5 Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ.ΟΡ 




Ξ3ΞΞ 




Τ 77Ε357 Ε3ΕΕΜ5 


ΠΕΡΙΕΧΟ 


Τεύχος4 























Νέα κόσμου -12 
Ρεπορτάζ-20 

Συνέντευξη - Κωνσταντίνος Μητσάκης - 28 
Νέα μοντέλα - 34 

Τεχνικό - ΚΤΜ Βοδοΐι Οοπίθπη^ ΑΒ8 - 56 
Ηοηάβ Μ5Χ125-60 
ΚΤΜ ΕΚώθ 200 - 68 
ΚαννβδθΙάΖ 25081. -76 
δυζυΐά Βιιιψηβη 650 ΑΒ5 - 84 
ΒΜΜ81000ΧΚ-92 
Ιλιεβΐϊ ΜοηδΙθΓ 1200Κ -102 
Α]ΡΡΚ5 ΕχΙτοιηβ -112 
Ταξιδιωτικό στο Ιράν -120 
Ιστορία ΒΜ^ 05,4ο μέρος -132 
Αγωνιστική κίνηση -143 
Νέα αγοράς-201 







Η ΡΪ9§§ίο Ρβ5ϊ Ροη/ιοπΙ εήη το νέο "παιδΓ 1 του Ρκ^ϊο 
Οιουη με αποστολή να ^ερευυήοει τις καλύτερες 
τφστάσεκ^ κα υα χαράξει την ιδαιπκή πορεία όσον 
αφορά οτα μέσα μετηκιυηοης και προσωιακής 
μεταφοράς του μέλλοντος 

Μεγάλο ενδιαφέρον ιώρα, πέρα από τουδ στόχουδ χπδ 
ΡΪ399ΪΟ Ρα$ΐ Ροπ/ναΓά αλλά και την ανακοίνωση πω$ 
"στόχοδ είναι η εξερεύνηση ιδεών όχι άμεσα 
εμπλεκόμενων με ίο κέρδοδ", έχουν και ία ονόματα που 
εμπλέκονται στο ργο]θοΙ, και ειδικά εκείνο ίου διάσημου 
καθηγητή ιου ΜΙΤ ΝϊοΗοΙαδ Νβ^Γοροηίθ. Η παρουσίαση 
ιη$ ΡΪ399ΪΟ ΡαδΙ Ροπλ/3Γ0 τώρα έγινε με μεγάλη 
επισημότητα, σιην πρωτεύουσα του παγκόσμιου άθδϊ 9 η, το 
Μιλάνο, και μεταδόθηκε μάλιστα και σε Ιϊνο δΐΓθ3ηιϊη9 σε 
όλο τον κόσμο, σε μια εκδήλωση με το όνομα "ΤΗθ δήβρθ 
οί ΐΗϊη95 Ιο οοπίθ". Το παρών πέρα από τον Διευθύνων 
Σύμβουλο του Ρ 139910 Οιωυρ, ΡοδθΚο ΟοΙαηίηηο, έδωσε 
χο διοικητικό αλλά και... Διαβάσιε περιαα6τερα . 


Η συνταγή της ΚβάΒυΙΙ, 
απλή και επιτυχημένη. 
Παίρνεις δυο 
πρωταθλητές που 
χορηγείς φτιάχνεις ένα 

Ι χιουμορκπκό σενάριο, 
κη γυρ^εις στο τα κη φι ’ 
ένα από τα γνωστά 
θεαματκά βίντεο στα 
Ι Γ ι οποίααρέσκετιιη 
ετταρεη. 

Ιδού λοιπόν, ΙΟ 5θ|·3ργ3Γ(Ι 
ΤιϊαΙ, δηλαδή το ΤπαΙ σε 
ιάντρα αυτοκινήτων. 

" - Ιρωταγωνιστέδ, ο Αάαηι 
^393 και ο ΑΙίΓθόο Οογπθζ. 
Αμφότεροι Ισπανοί, οι δυο 
/ πρωταθλητέδ αγωνιζόμενοι 
ξεκίνησαν από το Τπ3ΐ, με 
τον Αόαηι Ρ 393 να 
■ > παραμένει εκεί, 
κερδίζονταδ μάλιστα 4 
Παγκόσμιουδ Τίτλουδ στο 
ΙηόοοΓ ΤγϊοΙ και 2 οτο 
ΟυΐάοοΓ, ενώ ο ΑΙΜο... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΗΗοηάαΑμερκής 
ανακοίνωσε την πμή του νέου 
ττολυαναμενόμενου ΟΚΡ10001 
ΑΑκαΤνιιίητοσποίοθα 
ξεκινάει στα 12.999 δολάρια 
και θα είναι δηθέσφο την 
Άνοζη του 2016 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννΐΜ.Ι)ίΙ(θίΙ()Γ 









ΝΐΞβ και ιξι(]η>:ιξι>: ηπο τον χώρο ίή>: μοίόςυκπιξίϊ»: 




Ιεοη 1000 5Ιονν Βυηι 

Πολεμικό ακΚοηι ΒΜΙϋί Κ90/6! 

Το δίονν Βυηι είναι ίο νέο οιιείοη μοντέλο τη5 
αμερικάνικα εταιρείαδ ρουχισμού Ιοοη. Βασίζεται πάνω 
σε ένα κλασικό ΒΜ\Λ/ Ρ90/6 ίου 1975, ίο οποίο έχει 
αλλάξει ενιελώε, αποιαώνχαε οίί-Γοαά, πολεμικό και 
μινιμαλιστικό χαρακιήρα. Και ίο έπο$ τη$ Ιοοη 
συνεχίζεται. Η συνταγή, απλή αλλά μοναδική. Πώ$ θα 

προωθήσουμε τα... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιΐΚθΐί.ςΓ 




















Μνν.ΜθΐΙςΓ 





















ΝΙΕΑ ΚΑΙ ΙΞΙ(]Η>:ΐΞΙ>: ΑΠΟ ΊΟΝ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΜΟΊΌΣΥΚΑΙΞΤΑΣ 


Λίγες μέρες πριν, 
είδαμε το ΤΙιβ Ρίρβ με 
τον ΚοΜϊβ 
Μούίεεοη, να οδηγεί 
την μοτοσυκΛέτα του 
αρχικά μέοα οε ένα 
ποτάμι - πάνω από το 
νερό φυσικά, και οτην 
συνέχεια, οτην 
ανοιχτή θάΑασσα, να 
προσπερνάει κανό, να 
περνάει πάνω από 
ξέρες, να στέκεται 
δίπΛα από ευιίοκ, και 
τεΑικά, να διασχίζει 
ένα τεράστιο κύμα, 
πάνω σε μία ειδικά 
τροποποιημένη ΚΤΜ 
250 $Χ! 



Οαι/κΙ ΒθοΚΙιβιτι - Πάνω σε μία ΤήυηιρΙι 


Στα συνεργπζόμενα 
εφυή συστήματα 
μεταφορών 

Οι μοχοσικλέτεδ γίνονται χμήμ( 
ιου δικτυωμένου κόσμου ιηδ 
αυιοκίνησπδ: Συνεργασία 
Ηοηάα, ΒΙ\Μ Μοίοιταά και 
ΥαηιαΗα... 

Διαβάστε περισσότερα. 


0 Γήνης Βαρουφάκης 
χρίζει την μηχανή του! 


ιϊ* 

/Λ - * 

* . V * : 
/ 








4Ε, 



Διαβάστε περισσότερα. 


Σε ρόλο ηθοποιού. 

Σε ρόλο ηθοποιού ο δημοφιλήδ 
πρώην ποδοσφαιρισιήδ ΒθοΙ<- 
Ηαπι πάνω σε μια Τπυηιρίι.§ 

ΙΕΙΓια λογαριασμό ιου γνωστού 
κατασκευαστή ρούχων ΒθΙδΐαίί 
θα πρωταγωνιστήσει στη μικρού 
μήκουδ ταινία "Παράνομοι", ο 
γνωστόδ πρώην ποδοσφαιρισιήδ 
ϋανϊά ΒθοΙ<Ιι 3 πί μαζί με ιην 
ΚβΙΗθιίπθ νναίθΓδοη, ιην ΟαΐΗγ 
Μοπαιΐγ και τον ΗαΓνβγ ΚθϊΙθΙ, 
στην παραγωγή του Ι_ϊν ΤγΙει\ % 
Το δελτίο Τύπου τηδ ΒθΙδΐαίί 
αναφέρεται σε ένα 
σουρεαλιστικό φιλμ μιαδ ιαινίαδ, 
με πρωταγωνιστή έναν... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΟίΚθίΙ.ηΓ 
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Ο Κώσταε Γκαζήε ανήκει πλέον οιην συντακτική 
ομάδα ίου ΒίΙ<θίΙ! Οι δρόμοι μα$ συναντιόνται 
ξανά, μια$ και με ιον Κώστα είχαμε συνεργαστεί 
στο περιοδικό 0-300 για έξι χρόνια, από το 2003 
έωε και το 2009. Οι οδηγικέδ του ικανότητες η 
έξυπνη και ιδιαίτερη "πένα" του, οι διαφορετικέδ 
φωτογραφίσει του πάνω σε κάθε είδουε 
μοτοσυκλέτα... Διαβάστε περισσότερα. 


Κώστας Γκαζης - Νέος αυνερνντης του ΒΙοβϊΙΙ 



Περιπολίες αστυνομικών με ποδήλατα 



Ξεκίνησαν ήδη, κα θα επεκπιθούν. 


Το Αρχηγείο τηε Ελληνικήδ Αστυνομίαε, σιο 
πλαίσιο τηε νέα$ αντεγκληματικήε πολιτικήδ και με 
σκοπό ιην αναβάθμιση ιη$ προστασίαε και τηε 
εξυπηρέτησηε, ιόσο των πολιτών όσο και των 
επισκεπτών τηε χώραε μαε, θέτει σε εφαρμογή... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ϊΚθϊ1.ςΓ 






























νιεα και ιξιοηςιξις απο τον χώρο της μοίόςυκαιξτας 


Πανκοομιο ρεκόρ σούζας 


απότ0νϋ3ΐγΚθϋΐννθΙΙ 

0 Βρετανός «σούζερμαν» (ϊοιγ ΚοΜΙ 
έοπαοε το παγκόσμιο ρεκόρ ταχύτητας με 
σούζα, ογκώνοντας τον ρροσπνό τροχό 
του ΤυΛο Ηορηιη του με 209.8 
μίΛκι/ώρα, δηλαδή 337 χΑμ/ώρα, και 
κρατώντας τον στον αέρα για ενα 
χιλιόμετρα 

Τον περασμένο Αύγουστο, ο ΚοίΗ- 
ννοΙΙ είχε συμμετάσχει στο 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα Σούζαδ, 
στο οποίο οι αναβάτεε σηκώνουν 
σούζα με τρελά χιλιόμετρα, 
προσπαθώνταε να κρατήσουν τον 
τροχό στον αέρα για ένα... 

Διαβάστε περισσότερα. 



Στάδιο Ειρήνης & Φιλίας 07-08.ΝΟΕ. 15 


Στάδιο Ειρήνης & ΦιΑής, 7 & 8 Νοεμβρίου 2015 

0 χειμώναδ έρχεται μαζί με ιΐδ βροχέδ και ίο κρύο, οπότε απαραίτητα είναι το 
καλό ίιιΙΙ ίαοο κράνοδ, το σωστό μπουφάν, τα αδιάβροχα ρούχα και όλοδ ο 
απαιτούμενοδ εξοπλισμόδ για να οδηγούμε τη μοτοσυκλέτα και το δοοοΐθΐ- μαδ με 

ασφαλεία... Διαβάστε περισσότερα, 


Ομάδα ΔΙΑΣ - Τον έπκιοαν στα πράσα! 

ΜεγύΑησύΑΑηψη 

στηνΚυψέΛη 



Η Ομάδα ΔΙ.ΑΣ ανακοίνωσε ότι 
προχώρησε σε μία μεγάλη 
σύλληψη με την ομάδα τη$ 
Κυψέληδ να συλλαμβάνει 
επιτόπου τον δράστη, κατά την 
κλοπή μοτοσυκλέταδ! 

Κατά την περιπολία, οι 
αστυνομικοί τηδ Ομάδαε ΔΙ.ΑΣ. 
παρατήρησαν ένα άτομο να 
βάζει μπροστά μία μοτοσυκλέτα 
χωρίδ να έχει πάνω στην 
κλειδαριά το κλειδί. Αμέσωδ ο 
δράστηδ ακινητοποιήθηκε από 
τουδ αστυνομικούδ και 
συνελήφθη, μιαδ και βρισκόταν 
πάνω σε μοτοσυκλέτα που δεν 
του ανήκε, δεν ήξερε ποιοδ 
είναι ο ιδιοκτήτηδ και η 
κλειδαριά ήταν εμφανώδ 
παραβιασμένη. 

Στο σακίδιο που είχε επάνω του 
βρέθηκαν: - Λαπτοπ - 
Αντάπτοραδ προγραμματισμού 
εγκεφάλου ΟΛΩΝ των αυτ/των 
τα οποία έχουν κατασκευαστεί 
από το 2001 κι έπειτα... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νΥΜ.ΜθΐΙφ 
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ΚΤΜ ΟΙϊ ΚκκΙ Οβν$ 2015 - Με τον Οίονοηηί $3ΐα! 


ΙΕ ΤΗΝ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΤΗΣ 


Διαβάστε περισσότερα. 


Η ΚΤΜ $οιι(Ιι Ε351 Ευιορβ 
Α.Ε. οε συνεργασία το Δίκτυο 
της διοργανώνουν και φέτος 
ΟΓΕΚΟΑΟ 0ΑΥ$ για εοάς! Το 
Σάββατο 31 Οκτωβρίου και 
την Κυριακή 1 Νοεμβρίου 
στην Αττική και την Κυριακή 
8 Νοεμβρίου στη 
Θεσσαλονίκη οδηγούμε την 
γκάμα ΟΑτοαά μοντέλων της 
ΚΤΜ για το 2016! 


Σπς31 Οκτωβρίου -1 Νοεμβρίου! 


56ρΐ6Γηΐ36Γ 15-18,2015 
Ι^ΦαΙ^γ 


η *οη ΒΙ: ϊΙ5ίίΗ 


1 Λ ΙΚΡ Ευτορβ & ΟθπϊγβΙ Αδί» 
β69Ϊοη3ΐ €οπ 9 ^$& & ΕχΗί&ίίΐοη 


Διεθνής βράβευση των Αττικών Διαδρομών 

Για το σύστημα διανείριαπς 
πΜάπρας "Θαλής 

Το πρώτο βραβείο τπε Διεθνούδ 
Οδικόδ Ουοσπονδίαδ (ΙηΙθΓηαΙϊοηαΙ 
Ροαδ ΡθαθταΙϊοη - ΙΡΡ) στην 
κατηγορία Διαχείρισηδ Ποιότηταδ 
(ΟυαΙϊΙγ Μειη^ςίθίτίθηΙ) κατέκτησε η 
«Αττικέδ Διαδρομέδ ΑΕ», η εταιρεία 
Λειτουργίαδ και Συντήρηοηδ τη$ 
Αττικήδ Οδού, για το Σύστημα 
Διαχείριοηδ Ποιότηταδ 
Αυτοκινητοδρόμου με την κωδικό 
ονομασία «θαλήδ». Η βράβευση... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ΐΙ<εΐΐ.(]Γ 













νιεα και ΐΕΐί)Η>:ΐΕΐ>: απο τον χώρο της μοίόςυκαιξτας 


Συνεληφθη συμμορία που έκλεβε 
και πουλούσε μοτοσυκΛετες! 




Στα χέρια της αστυνομίας 

Στα \έρια της αστυνομίας έπεαε σπείρα 
που εκΑεβε, παραποιούοε και 
μεταπωΑούαε μοτοσυκΛέτες. Μία σπείρα, 
αποτεΑούμενη από τέσσερα άτομα, είχαν 
ρημάξει τα δίκυκΑα στην Αττική, τον 
τελευταίο χρόνο. 

Η ουλλεκτική μοτοσικλέτα που τράβηξε την 
προσοχή του ΡϊΙΙ ήταν μια πολεμική ΒΜ\Λ/ Κ75 με 
καλάθι, κατασκευήδ 1942, ενώ είχε 
χρησιμοποιηθεί από του$ ναζί στην Κρήτη, ενώ 
μετά τον Δεύτερο Παγκόσμιο Πόλεμο πουλήθηκε σε 
ένα ιδιώτη... Διαβάστε περισσότερα. 


Η τροχαία Ατιικήδ προχώρησε σε επιχείρηση για να 
αντιμετωπίσει τι$ κόντρεδ που γίνονται το βράδυ στίδ 
περιοχέδ τπ5 Ηλιούποληδ και στο Κορωπί, κόβονταδ 

κλήσειδ, και... Διαβάστε περισσότερα. 


Κόντρες οε Ηλιούπολη και Κορωπί 


Ειδική εξόρμηση 



0 κυρ Γιάννης και ο ΒπκΙ ΡϊΚ 


ΜεγάΑο πάθος του Βτσά Ρϊη, εκτός από την 
ΑηξσΙϊηα, είναι και οι μοτοσικΑέτες. Πέρα 
απο την οδήγηση τους, ο ΡίΜ είναι και 
συΑΑέκτρς μοναδικών και ακριβοθώρητων 
κομματιών. Πρόσφατα αγόραοε από ενα 
Έλληνα -τον κυρ Γιάννη, αννώοτων Αοιπών 
στοιχείων- ένα κΑασικό ΒΜ1ΛΙ με καΑάθι 
στην αστρονομική τιμή των 346.00 ευρώ! 

Η συλλεκτική μοτοσικλέτα που τράβηξε την προσοχή 
του ΡϊΙΙ ήταν μια πολεμική ΒΜΜ Κ75 με καλάθι, 
κατασκευήδ 1942, ενώ είχε χρησιμοποιηθεί από τουδ 
ναζί στην Κρήτη, ενώ μετά τον Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο πουλήθηκε σε ένα ιδιώτη σε δημοπρασία. Εν 
τέλει κατέληξε στα χέρια του... κυρ Γιάννη, ο οποίοδ 
την αναπαλαίωσε στην οπτμηαί μορφή τηδ. 

Η ΒΜ\Λ/ Κ75 είχε παραχθεί σε 18.000 κομμάτια, 
ενώ από ότι μαθαίνουμε, σήμερα έχουν απομείνει 
μόλΐδ 500 ανά τον κόσμο. 0 κινητήραδ τηδ ήταν έναδ 
κλασικόδ αερόψυκτοδ οοχθγ 745 κ.εκ., με απόδοση 
26 Ηρ / 4.000 σαλ. και με τελική ταχύτητα 95 
χλμ/ώρα, ενώ είχε κίνηση ΚΑΙ στο καλάθι, μπλοκέ 
διαφορικό και διαφορετικό κιβώτιο και γρανάζωμα 
ανάλογα με τη χρήση -3 ταχύτητεδ (οίί-ΐΌαά) και 
όπισθεν, ή 4 ταχύτητεδ (έκδοση δρόμου) και 
όπισθεν! Τεχνολογικά όπωδ καταλαβαίνετε η 
μοτοσικλέτα ήταν για την εποχή τηδ -και όχι μόνο- 
πραγματικά επαναστατική. Ζύγιζε 400 κιλά με το 
καλάθι, κι είχε τη δυνατότητα μεταφοράδ 270 κιλών 
ωφέλιμου φορτίου. Η επιτυχία τηδ κ/5, και η 
παροιμιώδηδ αξιοπιστία του μοντέλου οδήγησε τουδ 
Αμερικανούδ να... Διαβάστε περισσότερα. 


νγνγνγ.ΜθίΙφ 











ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Η 9ΛΙΜ στην Ελλάδα 

Από την Ι)6ΐϋ ΜοΙοιτγοΙκ 


Μετά την πώληση 
τη$ Ηυδηναπια στην 
ΚΤΜ, και πιο 
συγκεκριμένα, σε 
εταιρία του προέδρου 
ιη$, δΐθίαη ΡϊβΓβι\ το 
ιταλικό εργοστάσιο 
μαζί με τα 
προηγούμενα 
μονιέλα, πουλήθηκε 
στο 9 ΐΌΐιρ δΗιηβι^γ, 
κινεζικών 
συμφερόντων, με 
πρόεδρο τον ϋαχϊηα 
6οπ9· 




Η 8Ηϊπθγ3υ κατείχε τα δικαιώματα τη$ 3\Λ/Μ 
- δρθθάγ ννοΓΐ<ϊπ 9 ΜοίΟΓδ με έδρα την 
Λομπαρδία, και πλέον υπεύθυνοδ είναι ο 
ΑιηρβΜο ΜαοοΗί, που έχει εργαστεί ω$ 
τεχνικόδ διευθυντήδ στι$ ΟπςιίνΒ, Ηυδςν3ΓΠ3 
και ΑρτίΙΪ3, με 45 τίτλουδ στο ενεργητικό του. 
Οι μοτοσυκλέτεδ τηδ 8\Λ/Μ είναι τα 
προηγούμενα μοντέλα τηδ ιταλικήδ Ηυδθ|ν3Γ- 


Π3, με ελάχιστεδ αλλαγέδ - ανάμεσα τουδ 
βρίσκονται τα ΤΕ/3Μ 630 που πλέον 
ονομάζονται Ρ3 650Ρ / δυρθΓ ϋυαί 650, και 
τα ΤΕ 310/510, που πλέον λέγονται Ρ3 300Ρ/ 
Ρ3 500Ρ. Στην Ελλάδα εισάγονται πλέον από 
την ϋθΙΐ3 ΜοΐοΓογοΙθδ με έδρα στο κέντρο τηδ 
Αθιίναδ, Πλαταιών 4-6 στο Γκάζι 
(210-9256706), όπου και είδαμε την πρώτη 
Ρ3 650Ρ που ήρθε στην Ελλάδα. 

Η γνώριμη οπτικά μοτοσυκλέτα, 
διαφοροποιείται από την αντίστοιχη ΗυδςναΓ- 
Π3 (δεν υπάρχει πλέον στην παραγωγή) στα 
γραφικά, σε μικρέδ λεπτομέρειεδ στα πλαστικά 
περιφερειακά, αλλά και στον χαμηλότερηδ 
ποιότηταδ ταχυτήτων, και το τιμόνι, που δεν 
είναι κάποιαδ γνωστήδ μάρκαδ. 

Λεπτομέρειεδ χωρίδ ιδιαίτερη βαρύτητα, αν 
σκεφτεί κανείδ ότι η τιμή τηδ νέαδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΜθΐΙφ 
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Οι συντελεστέδ του 
Κιάβ 1000μιλιών 
ήταν οι εξη$: 

Α) Δ.Σ Η.0.6 

Β) Ομάδα Δρόμου Κϊάβ 1.000 
μιλιών 

Ι.Ηεαά Κοαά Οαρΐαϊπ: Μανώληε 
Ζαρογιαννόπουλοε 

2. Κοαά Οαρΐαϊπ-Εϊβναίοη 
Δημήτρηε Κουφόε 

3. Αεεϊεΐαπΐ Κοαά Οαρΐαϊπ: 
Τριαντάφυλλοε Λιώτηε 

4. ΚϊμΗί ννϊπρ ΐεαάε^ΒΙοεϊίεπ 
Νίκοε Διακοδημήτρηε 
5±εβ ννϊπρ ϊ.εαάε^/ΒΙοεΙ(εκ 
Σταύροε Νέοε 

6.8ννϊρρεΓ 1.: Τάσοε 
Κραβαριώ ιηε 

7.8ννϊρρεΐ'2: Τάκηε Πανόπουλοε 


Μνν.ϋΐΙίθΐ^Γ 














Η.0.6 βίΙΐθΠίϊ ΟΙιβρίθΓ - ΚκΙ<? 1000 Μιλίυιν! 



Γ) Η εκδήλωση έγινε με την 
υποστήριξη του Δήμου Καστοριάδ 
και συγκεκριμένα με τη συμβολή 
τηδ αντιδημαρχίαε 
Τουρισμού-Αθλητισμού. 

Δ) Η υποδοχή των 
μοτοσυκλετιστών στην Καστοριά 
καθώδ και το Ιϊνβ του Σαββάτου 
στο Ναυταθλητικό Κέντρο·, έγιναν 
με την υποστήριξη τηδ 

5 τηδ ΗαΗεγ-ΰανϊά- 

$οπ ΑίΙιεηα. 

Ε)ϋνε Σαββάτου 

ΟεοΓρε Ζεινοδ αηά ίΐιε Βαηά 



Με την υποστήριξη τη$ αντιπροσωπείαδ 
Η3Γΐβγ-θ3νϊ(Ιδοη ΑΙΗβηα διεξήχθη το φετινό Βιόβ 
1000 μιλίων από το Η.0.6 ΑΙΙίθηα ΟΙιαρΙβί', το 
εργοστασιακό οΐιώ τη$ ΗακΙθγ-ΟανϊίΙδοη. 


Φέιο$ επιλέχθηκε η Καστοριά 
για να φιλοξενήοει ιου$ 
μοιοαυκλειισιέδ χη$ ΗαΓίθγ-ϋα- 
νϊάδοη, οι οποίοι 
συγκεντρώθηκαν εκεί το 
τριήμερο 2 έω$ 4 Οκτωβρίου 
2015. Συνδυάζοντα$ τΐδ 
υπέροχεδ φυσικέδ ομορφιέδ τηδ 
Δυτικήδ Μακεδονίαδ με την 
ιδανική γεωγραφική θέση τηδ 
Καστοριάδ, τα μέλη του Η.0.0. 
ΑΐΗθηα ΟήαρίθΓ οδήγησαν σε 
ειδικά επιλεγμένεδ διαδρομέδ, 
με την διαδρομή προδ Καστοριά 
να γίνεται μέσω Δομοκού, 
Μετεώρων και Γρεβενών. Το 
πρόγραμμα περιελάμβανε 
διαδρομέδ σε τρείδ λίμνεδ, 
Καστοριά, Μικρή και Μεγάλη 
Πρέσπα, επίσκεψη στον Άγιο 
Αχίλλειο, γεύμα στο χωριό 
Ψαράδεδ στη μεγάλη Πρέσπα, 
κάτι που έγινε το Σάββατο. 


Αμέσωδ μετά, οι 
μοτοσυκλετιστέδ, πάντα με την 
εποπτεία πλοηγών και ουραγών, 
κινήθηκαν προδ το Νυμφαίο, 
όπου και επισκέφθηκαν το 
Περιβαλλοντικό Κέντρο 
ΑΡΚΤΟΥΡΟΣ. 

Το ίδιο βράδυ, στον 
Ναυταθλητικό Όμιλο Καστοριάδ, 
διοργανώθηκε συναυλία ϋνο με 
καλεσμένουδ τουδ 0 θογ 9 Θ 
ΖθΓνοδ αηά Ιήθ Βαηά και 5υρ- 
ροΓΐ ΟΓουρδ τουδ Ι_οδ Αηιοδ και 
ΒΙυθ Νοΐθ Βαηά. 

Τόσο το ϋνο του Σαββάτου όσο 
και η υποδοχή των 
μοτοσυκλετιστών στην 
Καστοριά, έγιναν με την 
υποστήριξη τηδ αντιπροσωπείαδ, 
ΗαΗθγ-ϋανιάδοη ΑΙΗθηα. 

Η βραδιά κύλισε ομαλά με τΐδ 
ροκ νότεδ να συντροφεύουν... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ννΜ.&ΐΙίθΐΙφ 









ΡΙΕΠΟΡΤΑΖ 



ΜΪ55ΗΗ1 ΙηφοδδϊΜθ - Κοηυβ Νβϋοη 

ΔημοοηγραφκΙ) πχιρουακααη 


Την τελευταία ταινία «Μί$$ίοη ΙηιροδδΐβΙβ - Ρο^υβ 
ΝαΙϊοη» τηδ θρυλικήδ σειράδ δράσηδ, είχαν την ευκαιρία 
να απολαύσουν δημοσιογράφοι τηδ αγοράδ αυτοκινήτου 
την Παρασκευή, 4 Σεπτεμβρίου σε κινηματογραφική 
αίθουσα στο «ΤΗβ ΜαΙΙ ΑΙΗβηδ». 


Στην αποκλειστική 
προβολή, οι 
προσκεκλημένοι του 
ΒΜ\Λ/ Ογοπρ ΗθΙΙαδ, 
έζησαν μία εμπειρία 
αδρεναλίνηδ και 
καιαιγιστικήδ δράσηδ από 
ιον μυστικό πράκτορα 
ΕΐΗαη Ηυηΐ (Τόπι Ουϊδθ) 
και την ομάδα ΙηιροδδΜοΙθ 
Μϊδδϊοη Ροιτθ (ΙΜΡ). 

Στη νέα ταινία η νέα 
ΒΙ\Μ Μ3 με 
συναρπαστικέδ επιδόσεΐδ 
και το ξεχωριστό 


αγωνιστικό ϋΝΑ καθώδ και η μοτοσυκλέτα ΒΙ\Μ $ 1000 ΒΒ, 
πρωταγωνιστούν σε θεαματικέδ σκηνέδ καταδίωξηδ και εκτελούν 
εντυπωσιακά δΐυηΐδ που κόβουν την ανάσα. Το παρών δίνουν επίσηδ η 
νέα ΒΙ\Μ Χ5 χϋπνθ 40 θ που είναι το πρώτο ρΐυς-ϊη υβριδικό 
αυτοκίνητο μαζικήδ παραγωγήδ ΒΜΜ, καθώδ και άλλα μοντέλα όπωδ 
η νέα ΒΜ\Λ/ Σειρά 7. Διαβάστε περισσότερα. 
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ΛΡ. 


ίΕΑΤΗΕκ 


Γνήσιο δέρμα μοσχαριού, 1.2πηπη. 

Αποσπώμενη θερμική επένδυση. 

Προστασίες ΘΕ σε ώμους αγκώνες και πλάτη. 
Ρυθμυζόμενοι αεραγωγοί στο στήθος και την πλάτη. 


£ £30.00 
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ΡβοΙογυ 5Ηορ Ιίνδος - 2310 795 052 
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ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ 8<?ηβ 8 πι«)γϊ Η<?Ιπκ?ί - Ακυριίινει το θόρυβο! 



Στο αμερικάνικο 
σαλόνι 
μοτοσυκλέταε και 
αξεσουάρ ΑΙΜΕΧΡΟ 
2015,π5θπ3,π 
εταιρεία που ηγείται 
των τεχνολογικών 
εφαρμογών ΒΙυβ- 
ΐοοΐΐι στον χώρο τηε 
μστοσυκλέταε, 
παρουσίασε το 
πρώτο κράνοε στην 
ιστορία με σύστημα 
ΠΟΙ 56 οαηοοΙΙαίΐοη, 
για ακύρωση του 
θορύβου! 


Δείτε το νίιίθο 

ΥοοίϊΙΙΐΗ 


• 65ΜΡΙΙ · 65ΜΡΗΜΠΗ$Ε Ν Α^ 5Μ ΑΚΤ Η ΕίΜΕΤ 



20 200 2.000 ίΰ.ΟΟΟ 


Τ***Η¥ΐ4ί 


Το 5γπ3γΙ ΗθΙγπθϊ, όπωδ το αποκαλεί η 5θπ3, είναι 
το πρώτο κράνοδ τη$ εταιρείαε, και φιλοδοξεί να 
ακυρώνει ψηφιακά τον θόρυβο από τον αέρα που 
συνοδεύει κάθε βόλτα με μοτοσυκλέτα πάνω από 
κάποιεε ταχύτητεδ, στέλνονταδ τΐδ παραδοσιακέδ 
ωτοασπίδεε στον κάλαθο των αχρήστων. 

Το σύστημα ΙΝΟ (ΙηίθΙΙΐςθπί Νοΐδθ ΟοηίτοΙ) τηδ 
$ΘΠ3 λαμβάνει ήχο από 4 μικρόφωνα 
τοποθετημένα στο κράνοδ, τον αναλύει, και 
παράγει τον αντίθετο ήχο, ώστε να ακυρώνει τον 
γνωστό θόρυβο που μαδ ζαλίζει σε μεγάλεδ 
βόλτεδ, ή στο ταξίδι. Η 5θπ3 τονίζει πωδ το 
σύστημα ΙΝΟ δεν επηρεάζει τουδ θορύβουδ του 


δρόμου, όπωδ οι σειρήνεδ, ο ήχοδ του κινητήρα, 
και γενικά όλουδ τουδ ήχουδ που είναι σημαντικοί 
για την ασφάλεια του αναβάτη. 

Ακούστε δίχωδ να βγάλετε το κράνοδ! 

Με τη λειτουργία “Αιτιβίθηί Μοάθ”, το δηΐ3Γί 
ΗθΙπίθί τηδ $ΘΠ3 χρησιμοποιεί τα μικρόφωνα του 
κράνουδ για να ακούσετε καθαρά κάποιον, όταν 
έχετε σταματήσει, για παράδειγμα στο βενζινάδικο, 
δίχωδ να χρειαστεί να βγάλετε το κράνοδ! 

Φυσικά με ΒΙυθίοοίή δυνατότητεδ 
Για τη δθΠ3 μιλάμε, οπότε δεν θα μπορούσαν να 
λείπουν τα ΒΙυθίοοίή χαρακτηριστικά -στον 
προαιρετικό εξοπλισμό- από το 5 γπ3γϊ ΗθΙιπθΙ τηδ 
εταιρείαδ.Έτσι, το κράνοδ δέχεται όλα τα 
συστήματα τηδ $ΘΠ3, ώστε να μπορείτε να 
μιλάτεστουδ υπόλοιπουδ αναβάτεδ τηδ παρέαδ, να 
κάνετε τηλεφωνήματα, και να ακούτε μουσική. Και 
με τη βοήθεια του συστήματοδ ακύρωσηδ 
θορύβου, τώρα μπορείτε να ακούτε μουσική σε 
ακόμα χαμηλότερη στάθμη ήχου, κάνονταδ κι άλλο 
καλό στα αυτιά σαδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 
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€45λο ρονοδ 
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€239.00 ΗϋΟ 

ΗΕΒ ΡΒ-17 ΟΗΑΜΑ 


ΜΟΤΟΚ5ΗΟΡ: ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βι. Πε. Σίνδου -Τ. 2310 795 052 
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Για κάποιου5, ταξίδι σημαίνει επιβίβαση στο αεροπλάνο, βόλτα στα καφέ του Παρισιού και τα 
καταστήματα του Λονδίνου, ξεκούραση και ψώνια με χάζι στιδ βιτρίνεδ. Για άλλουδ η 
απόλαυση έρχεται όταν το κοντέρ τηδ μοτοσυκλέταδ επιστρέφει στο σπίτι φορτωμένο με 
χιλιάδεδ χιλιομέτρων. Ο Κων σταντίνοδ Μητσάκηδ είναι ό άνθρωποδ με την μακροβιότερη 
πορεία στιδ ταξιδιωτικέδ αναζητήσειδ στην Ελλάδα. Το όνομά του έχει συνδεθεί με τον 
μοτοσυκλετιστικό τουρισμό και οι φωτογραφίεδ του έχουν δημιουργήσει όνειρα για 
πολλούδ δίτροχουδ φίλουδ. Μιλήσαμε μαζί του για εκείνο το μικρόβιο που κάνει έναν 
άνθρωπο να συμπληρώσει ένα εκατομμύριο χιλιόμετρα στο προσωπικό του κοντέρ, 
αφήνονταδ το αποτύπωμα των ελαστικών του σε κάθε ήπειρο. 




ΒίΗβίί: Καταρχάς... γιατί ταξιδεύεις; 
Κωνσταντίνος Μητσάκης; Γιατί θέλω να 
ανακαλύψω την ομορφιά τηδ ζωήδ σε κάθε 
γωνιά του κόσμου, κι αυτό είναι κάτι που το 
ήθελα από μικρόδ. Με αυτό το όνειρο 
μεγάλωσα, και αυτό με κάνει να οδηγάω τη 
μοιοσυκλέχα μου τόσα χρόνια. 

ΒΐΚβϊί: Πόσα χρόνια ταξιδεύεις; 

Κ.Μ.: Ξέφυγα από τα σύνορα τη$ Ελλάδαδ για 
πρώτη φορά το 1983, και αν σου πω με τι 
μοτοσυκλέτα ίσω$ να φάω και ξύλο! Με ένα 
Ρϋ350 ΥΡνδ ένα καθαρά αγωνιστικό 
μηχανάκι που δεν κυκλοφορεί πλέον, και το 
οποίο εκείνη την εποχή κάθε άλλο παρά 
τουριστικό ήταν. 

Βΐλβίί: Μετά το πρώτο σου ταξίδι , τι ήταν αυτό 
που σε έκανε να θέλεις να συνεχίσεις; 

Κ.Μ.: Ανακαλύπτονταδ σιγά σιγά τον κόσμο 
έβρισκα όλο και πιο ενδιαφέροντα στοιχεία και 
αυτή η ανακάλυψη με γέμισε και με έκανε να 
θέλω να φεύγω, χρόνο με το χρόνο. Η ανάγκη 
μου για αναζήτηση νέων εμπειριών και 
ερεθισμάτων ήταν το εφαλτήριο για όλο και 
πιο μακρινά ταξίδια. 

Βΐλβίί: Ταξιδεύεις πάντα καλοκαίρι; 

Κ.Μ.: Ναι, διότι λόγω του επαγγέλματόδ μου - 
είμαι εκπαιδευτικόδ - έχω στη διάθεσή μου 
μόνο του$ καλοκαιρινούδ μήνεδ για ταξίδι. 

Αυτό μπορεί να είναι καλό, αλλά και κακό, διότι 
σε μερικά μέρη το καλοκαίρι οι συνθήκεδ είναι 
απαγορευτικέδ. Για παράδειγμα έχω διασχίσει 


την έρημο Σαχάρα τρείδ φορέδ με 
θερμοκρασία 55 βαθμών Κελσίου. 
Αντίστοιχα στην Παταγονία όπου πήγα 
καλοκαίρι, εκεί είναι χειμώναδ με 
θερμοκρασίεδ -25 βαθμούδ. Αφού όμωδ 
δεν είχα άλλη δυνατότητα, συμβιβάστηκα. 

Βίλβίί: Με τη σύζυγό σου πότε άρχισες να 
ταξιδεύεις; 

Κ.Μ.: Με τη γυναίκα μου γνωριστήκαμε το 
1989, και έκτοτε ταξιδεύαμε μαζί έωδ και 
το 2005. Κάναμε μαζί 700.000 
χιλιόμετρα, σε μια σέλα. Μετά όμωδ 
γεννήθηκε το πρώτο μαδ παιδί και η 
γυναίκα μου έμεινε πίσω να δίνει 
ταξιδιωτικέδ οδηγίεδ στον μικρό! 

Βίλβϋ: Πόσο σημαντικό ήταν για σένα το 
να ταξιδεύεις συντροφιά με τη γυναίκα 
σου, και θα ήταν το ίδιο αν ταξίδευες 
μόνος ή αν είχες μια σύντροφο που δεν 
την ενθουσίαζε και τόσο η ιδέα; 

Κ.Μ.: Κοίταξε, αν έχειδ για γυναίκα που δεν 
θέλει να σε ακολουθήσει, είτε τα παρατάδ 
και συμβιβάζεσαι, είτε χωρίζειδ και 
συνεχίζειδ μόνοδ σου. Εγώ δεν το έχω 
ζήσει αυτό το σενάριο, επομένωδ δεν 
μπορώ να σου πω τι θα γινόταν. Η επιθυμία 
μου όμωδ να ζήσω ταξιδεύονταδ είναι πιο 
δυνατή από το να περάσω τη ζωή μου 
μπροστά στην τηλεόραση, έτσι, αν δεν είχα 
τη συγκεκριμένη γυναίκα δίπλα μου, 
πιθανότατα να οδοιπορούσα στον κόσμο 
μόνοδ μου. 
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Βΐλβίί: Είσαι ευτυχισμένοε που έχειε μια 
τέτοια οικογένεια και έχε/5 μοιραστεί τόσεε 
εμπειρίεε; 

Κ.Μ.: Ναι, η αλήθεια είναι ότι αισθάνομαι 
ολοκληρωμένο$. Για μένα ήιαν ένα όνειρο 
ζωή$ να ταξιδέψω στον κόσμο και να φτάσω 
σε σημεία που παλαιότερα μου ακούγονταν 
μυθικά. Μετά από τόσα χρόνια, μπορώ να πω 
ότι αυτό το όνειρο έγινε πραγματικότητα. Αν 
αύριο το πρωί, για οποιοδήποτε λόγο 
σταματούσα να ταξιδεύω, ίσω$ να μη μου 
ήταν τόσο δύσκολο να προσαρμοστώ στη νέα 
πραγματικότητα, κι αυτό γιατί έχω ζήσει το 
όνειρό μου και έχω ικανοποιήσει την 
περιέργειά μου για το τι υπάρχει πέρα από το 
σπίτι μου. 

ΒίΚβίί: Τι θα σε έκανε να σταματήσειε την 
εξερεύνηση; 

Κ.Μ.: Το να τελειώσουν για μένα οι 
προορισμοί, πράγμα που δεν νομίζω να 
συμβεί γιατί οι προορισμοί είναι αμέτρητοι και 
για τα επόμενα δέκα ή δεκαπέντε χρόνια, όσο 
έχω τη δυνατότητα να ταξιδεύω δηλαδή, θα 
το εκμεταλλευτώ. 

ΒίΚβίί: Ποια είναι τα ομορφότερα μέρη που 
θυμάσαι από τα ταξίδια σου; 

Κ.Μ.: θα επεκτείνω κάπωδ την απάντησή 
μου, αναφέρονταδ την Ασία σαν ήπειρο και 
τον Αραβικό κόσμο εν γένει. Είναι μέρη που 
με έχουν κερδίσει. Η έρημοδ μπορεί για 
άλλουδ να φαντάζει σκληρή, για εμένα όμωδ 
περικλείει σοφία, και οι άνθρωποι εκεί είναι 
φιλόξενοι και έχουν στοιχεία που λείπουν 
από τον δικό μαδ δυτικό κόσμο. 

Β'ιΚβϋ: Πώ5 προέκυψαν οι χορηγίεε για τα 
ταξίδια σου και πόσο αυτό σε βοήθησε; 
Κ.Μ.: Με βοήθησαν αρκετά γιατί έτσι 
μπόρεσα να ανοίξω τα φτερά μου και να 
πετάξω πιο μακριά, καθώδ η οικονομική μου 
δυνατότητα δεν θα μου επέτρεπε να βρεθώ 
στην Κίνα ή στην Αυστραλία. Οι χορηγίεδ με 


βοήθησαν να μεγαλώσω τΐδ αποστάσεΐδ 
αλλά και τα χρονικά διαστήματα των 
ταξιδιών μου. Όμωδ αυτό ήταν και ένα 
μπούμερανγκ, γιατί οι χορηγίεδ σε φορτίζουν 
με έναν «επαγγελματισμό» και με ένα άγχοδ 
να αποδώσεΐδ έργο κάτω από δύσκολεδ 
συνθήκεδ και ίσωδ παρά την προσωπική σου 
θέληση μερικέδ φορέδ. 

Βίλθίί: Ταξιδεύειε 30 χρόνια, από το 1985 
έωε σήμερα. Πώ 5 έχει αλλάξει μέσα στα 
χρόνια η αντιμετώπιση των ξένων στα 
κράτη που πηγαίνειε. 

Κ.Μ.: Ιδιαίτερεδ αλλαγέδ στίδ διάφορεδ 
χώρεδ, με εξαίρεση την Ευρώπη, δεν έχουν 
γίνει. Η ίδια υποδοχή που είχα στο Μαρόκο 
το 1988, την ίδια είχα και φέτοδ. Η αλήθεια 
βέβαια είναι ότι αυτά τα μέρη πλέον τα 
επισκέπτονται πολλοί περισσότεροι 
μοτοσικλετιστέδ για τουρισμό, και δεν 
αποτελώ πια μια μοναδική εικόνα. Και άλλοι 
μοτοσικλετιστέδ έχουν φτάσει σε 
ανεξερεύνητα σημεία του κόσμου, κι εγώ 
δεν διεκδίκησα ποτέ την πρωτοκαθεδρία. 
Σήμερα η μοτοσυκλέτα, μέσω του ιντερνέτ, 
έχει ταξιδέψει σε πολλά μέρη του κόσμου. 
Παρ’ όλ’ αυτά, η εικόνα του αναβάτη με το 
σιδερένιο άλογο, ειδικά στην Αφρική, είναι 
ακόμα πρωτόγνωρη. 

Βίλβίί: Τα τελευταία δέκα χρόνια ταξιδεύειε 
μόνοε. Πόσο δύσκολο είναι και γιατί το 
επέλεξεε αυτό από το να ταξιδεύειε παρέα 
με κάποιον ή κάποιουε άλλουε; 

Κ.Μ.: Κατ’ αρχήν δεν βρήκα κάποιον που να 
μπορεί και να θέλει να ακολουθήσει. 
Άλλωστε αυτό απαιτεί να πληρούνται και 
κάποια στάνταρντ, όπωδ η διαθεσιμότητα 
χρόνου ή το οικονομικό υπόβαθρο και η 
φυσική κατάσταση, αλλά στο τέλοδ και το να 
ταιριάζουν τα χνώτα μαδ. Το να ταξιδεύεΐδ 
μόνοδ είναι κάτι δύσκολο, θα πρέπει να τα 
πηγαίνεΐδ πολύ καλά με τον εαυτό σου αλλά 
και να μπορείδ να είσαι δυνατόδ στο 
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ενδεχόμενο να συμβεί κάτι απρόοπτο. 
Χρειάζεται θετική ψυχολογία και ετοιμότητα 
για να μπορείδ να αντιμετωπίσει τη 
μικρότερη αλλά και τη μεγαλύτερη αναποδιά 
ολομόναχοδ. 

ΒίΚβϋ: Κάνε/5 κάποια ιδιαίτερη 
προετοιμασία πριν ξεκινήσεις το ταξίδι; 
Κ.Μ.: Σίγουρα, ένα ταξίδι είτε με προορισμό 
το Καρπενήσι είτε τη Σιγκαπούρη, πάντα 
χρειάζεται προετοιμασία. Όταν βέβαια 
ταξιδεύειδ στο εξωτερικό γίνεται πιο 
πολύπλευρη: Η μοτοσυκλέτα θα πρέπει να 
είναι έτοιμη, να έχειδ έγκαιρη πληροφόρηση 
για τα μέρη που πρόκειται να επισκεφτείδ, να 
έχειδ χαρτογράφηση τηδ περιοχήδ, ακόμη και 
να γνωρίζεΐδ την πολιτική κατάσταση που 
επικρατεί τουδ τέσσερειδ τελευταίουδ μήνεδ. 
Κι αυτό το λέω επειδή έχω βρεθεί σε χώρεδ 
τηδ Κεντρικήδ Αφρικήδ χωρίδ να έχω 
πληροφόρηση και να γίνεται πραξικόπημα, 
οπότε έτρεχα πριν κλείσουν τα σύνορα! 
Επομένωδ θέλει και λίγη τύχη. 

ΒίΚβϋ: Πόσο σε βοήθησε η φυσική σου 
κατάσταση και η ιδιότητα σου ως 
γυμναστής; 

Κ.Μ.: Η καλή φυσική κατάσταση σε βοηθάει 
στο να είσαι για πολλέδ ώρεδ πάνω στη 
μοτοσυκλέτα, να αντέχείδ τΐδ καιρικέδ 
συνθήκεδ, ακόμα και στο πιο απλό, να σου 
πέσει η μοτοσυκλέτα και να πρέπει να 
σηκώσειδ 300 κιλά μόνοδ σου. Προσπαθώ 
να κρατάω ένα καλό επίπεδο φυσικήδ 
κατάστασηδ με 3 - 4 ώρεδ γυμναστηρίου την 
εβδομάδα. 

ΒίΚβϋ: Κάνεις ειδική διατροφή κατά τη 
διάρκεια του ταξιδιού; 

Κ.Μ.:Όχι, σε αυτά τα ταξίδια δεν χρειάζεται 
ειδική διατροφή, γιατί σε τέτοιεδ χώρεδ που 
επισκέπτομαι, ό,τι βρίσκεΐδ, τρωδ. Υπήρξαν 
μέρεδ που έτρωγα δύο κονσέρβεδ όλη την 
ημέρα ή έτρωγα μόνο ρύζι γιατί μόνο αυτό 
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έβρισκα καθ’ οδόν. 

ΒίΚβϋ: Τι συμβουλεύεις κάποιον που θέλει 
να κάνει ένα μεγάλο ταξίδι όπως τα δικά 
σου. Τι πρέπει να προσέξει; 

Κ.Μ.: θα πρέπει κατ’ αρχήν να νιώθει την 
ανάγκη να ταξιδέψει και να μην το κάνει για 
λόγουδ επίδειξηδ. Να μην κουβαλάει τη 
νοοτροπία του νεοέλληνα - νεόπλουτου που 
θέλει να δείχνει ότι έχει πάει στο Παρίσι ή 
στο Λονδίνο. Για εμένα το ταξίδι είναι 
εσωτερική ανάγκη. Αν όμωδ το θέλει πολύ, 
θα πρέπει να προετοιμαστεί καλά, και να 
ξέρει ότι θα αντιμετωπίσει πολλά αδιέξοδα 
στην πορεία, και με τον εαυτό του και με τον 
σύντροφό του. Άρα θα πρέπει να είναι και 
έτοιμοδ ψυχολογικά. Δυσκολία δεν είναι το 
πώδ θα κινηθείδ σε έναν οδικό άξονα, 
δυσκολία είναι το που θα κοιμηθείδ το βράδυ. 
Το πώδ θα συμβιώσεΐδ με τον συνταξιδιώτη 
σου καθ’ οδόν τόσεδ μέρεδ.Ίσωδ είναι το 
κυριότερο σημείο που θα πρέπει να προσέξει. 








Ηρώων Πολυτεχνείου 0. 
Ηλιούπολη Αθήνα 
ΤΛΑ.&Γ3Κ: 2*09955451· 
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ΜΙΑ ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ ΜΟΝΗ ΤΗΣ 


Η νέο ΚΤΜ 1290 511ΡΕΡ ΑΟΥΕΝΤΙΙΒΕ ΚοιοοκευάστηΚε για εκείνου^ που θέλουν περισσότερο. 

Πρωτοποριακά νέα&γενίαΐ ηλεκφονιιιά. πανίσχυροι Κοι οσυρΡιΡοσιοί Οΐ επιδόσεις Κινητήραν 
ΚΤΜ -Ιόΰήρ. 140Νίη- ήρθε γιο να γίνει ίο νέο σημείο ανοφοράι στην Κατηγορία ΙπινεΙ οηΟυησ. 
Εξοπλισμένη με τεχνολογία αιχμήν όπωι ημι-ενεργητίίιέϋ αναρτήσεις ΜΡ, Πογχοσμίωι ΠρΐΡτο 
Ι_ΕΟ φώτο στροιρή ι, εοηηεππρ ΑΒ5 με ειδικό επιλογή γιο οίΪΓ0*ά, είοΗο-οοπίΓοΙ Και πολλά ο κοιμα, 
πορέκει οποράμιλλη οσφάλειο Κοι εξαιρετική όνεοπ. 

ΕΛΑΤΕ ΕΝΤΕΡΑ ΝΑ ΔΕΙΤΕ ΑΠΟ ΚΟΝΤΑ ΤΗΝ ΝΕΑ ΚΤΜ ΠΟΥ ΑΝΕΒΑΣΕ ΚΑΙ ΠΑΛΙ ΤΟΝ ΠΗΧΗ! 
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Το ελαφρύτερο! 

Η Αήιο 03 ί παρουσίασε ίο νέο ννϋύεαΐ 5ροι1 
ϋητιίίθά για το 201 5, το οποίο είναι 70 κιλά 
ελαφρύτερο από αντίστοιχα τη5 κατηγορίαδ! 

Το νέο ννΐΙάθ3ί έχει πλάιοδ 152,4 εκατοστά, αποδίδει 
60 ίππουδ από τον δικύλινδρο κινητήρα των 700 
κυβικών εκατοστών, κάτι που μεταφράζεται ωδ 6 
ίπποι ανά 45 κιλά βάρουδ του. Η απόσταση εδάφουδ 
φτάνει στα 33 εκατοστά ώστε να μπορεί να περνάει 
άνετα από παντού και οι αναρτήσειδ του έχουν 31 
εκατοστά διαδρομήδ για μπροστά και 32 για πίσω. Το 
επετειακό μοντέλο χρησιμοποιεί αναρτήσειδ τηδ ΕΙΚ3 
δίθςο 5, αλουμινένιουδ τροχούδ, αλουμινένιεδ 
πόρτεδ, αποθηκευτικό χώρο κάτω από τα πλαστικά, 
και ηλεκτρονικά υποβοηθούμενο τιμόνι. 

Διαβάστε περισσότερα... 
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ΝΙΞβ ΜΟΝΊΊΞΠΑ 


13<?ί«ι ΚΚ Κ«ιαης| 2016 





προδιαγραφών αναρτήσειδ, με το νέο μπροστινό 
σύστημα τηε 53θΐΊδ κλειστού φυσιγγίου, να είναι το 
αποτέλεσμα τηε μακράδ συνεργασίαε τη$ Βθία με 
την εταιρία αναρτήσεων. Οι γερμανική τεχνολογία 
σε συνεργασία με την εμπειρία του Ιταλού 
κατασκευαστή, οδήγησε έπειτα από πολλέδ 
δοκιμέε σε πραγματικέδ συνθήκεε, την δημιουργία 
ενόε κορυφαίου μπροστινού συστήματοε. Με 
διάμετρο 48 χιλιοστών, διαδρομή 290 χιλιοστών, 
το νέο δαεήε μπροστινό προσφέρει σταθερότητα 
ακόμη και στα μεγάλα άλματα και στα δύσκολα 
φρεναρίσματα. Οι τσιμούχεε του είναι 
κατασκευασμένεε έτσι ώστε να περιορίζουν όσο 

γινεται Διαβάστε περισσότερα... 


Εμπνευσμένα 

οποίον 

συναγωνισμό 

Οι εκδόσεΐδ Βθαης ίων ΒΒ τηδ ΒθΪ 3 
δημιουργούνται βάση τηδ εμπειρίαδ τηδ 
ααιρίαδ απευθείαδ από τουδ αγώνεδ. 

Αυτά τα αποκλειστικά μοντέλα 
παρουσιάζονται αργότερα από τα μοντέλα 
παραγωγήδ κάθε χρονιάδ, όπωδ γίνεται 
και με αυτά του 2016. 

Οι βελτιώσειε που έχουν τα νέα Ραοίης μοντέλα 
για το 2016 σε σχέση με τιε είαηάθΓά 
μοτοσυκλέτεε στιε οποίεε βασίζονται, εστιάζουν 
στο πλαίσιο, στα ηλεκτρονικά, όπωε και 
λεπτομέρειεε για αγωνιστική χρήση. Για το 2016, 
τα Ραεΐης θα είναι διαθέσιμα στα δίχρονα ΡΡ 250 
και 300, και στα τετράχρονα ΡΡ 350,4830 και 
480. Στο πλαίσιο, συναντάμε υψηλότερων 
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Δείτε το νίύβο 

Υου Τυ&β 





Κι ενώ όλοι 
περιμέναμε ένα 
ριζικά 
ανασχεδιασμένο 
ϋιανθΙ, η Ουεαίί 
παρουσίασε το 
ϋίανβΙ ΟθΓόοη του 
2016 , μεμικρέε 
μόνο, αισθητικέδ 
διαφορέδ από τον 
προκάτοχοτου. 


Κτηνώδεδ ιηυδείθ βίΚθ! 

Το κτηνώδεδ ιηυδείθ ΙοίΚβ ΟΐανθΙ στην έκδοση Οογ&οπ 2016 δεν διαφέρει 
σε πλαίσιο, αναρτήσεΐδ ή μηχανικά μέρη από τον προκάτοχο του, κι έτσι 
έρχεται και αυτό εξοπλισμένο με τον τελευταίαδ γενιάδ ΤθδίαδίΓθίία 11 0 
ν2 κινητήρα, με απόδοση 162 ήρ και βάροδ 205 κιλών. Δυνατά σημεία 
παραμένουν η κορυφαία ποιότητα κατασκευήδ, η έγχρωμη ΤΓΤ οθόνη στα 
όργανα, τα ίυΙΙ ΙΕϋ φώτα, το υπέρ-πλήρεδ ηλεκτρονικό οπλοστάσιο τηδ 
μοτοσικλέταδ, και φυσικά τα εαΓήοη μέρη (φτερό, κάλυμμα ρεζερβουάρ, 
κάλυμα σέλαδ συνεπιβάτη) τηδ έκδοσηδ. 

Αισθητικά τώρα, νέοδ είναι ο χρωματικόδ συνδυασμόδ ΑδρήθΙί ΟΓθγ, νέεδ 
είναι και οι χακί λεπτομέρειεδ σε προβολέα, ρεζερβουάρ και ουρά, ενώ 
ακόμα πιο τονισμένη -διαφορετική;- είναι και η υφή του ΟαΓήοη παντού. 
Δυο παράλληλεδ κόκκινεδ ρίγεδ διαπερνούν το νέο ϋιανθΙ ΟαΓήοη, από το 
φτερό στο πάνω μέροδ του ρεζερβουά, μέχρι και την ουρά, δίνονταδ ένα 
διαφορετικό ύφοδ στον παρατηρητή που το βλέπει από πάνω. 
Εντυπωσιακά διαφορετικοί είναι οι σωλήνεδ των εξατμίσεων, που από το 
χρώμα του μετάλλου έγιναν ματ μαύροι, με κεραμική επίστρωση Ζίτεοίθε. 
Νέο είναι όμωδ και το χρώμα του πλαισίου, που από λευκό έγινε μαύρο 
(ΟθγΚ ΟΙίγοιτιθ το ονομάζει η Ουεαίΐ). Νέα σχεδίαση έχουν οι σφυρήλατεδ 
ζάντεδ τηδ ΜαΓεήθδΐηΐ, με τα μπράτσα που θύμιζαν... στρόβιλο στο μοντέλο 
του 2015 να έχουν αντί κατασταθεί από άλλα που θυμίζουν... πέταλα 
λουλουδιού. Περιέργωδ τα εντυπωσιακά ΟαΓήοη τελικά τηδ Τθπτηΐςηοηί 
έδωσαν τη θέση τουδ σε... _ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα... 
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Νέα γενιά 
δυρβπηοίο! 

Το ννίΐύεαΐ ΤγβιΙ είναι το νέο 5ίάθ Βγ 
5ίάθ τπ5 Αμερικάνικηε εταιρείαε Αηοίίο 
03 ί το οποίο ανοίγει νέουε και 
συναρπαστικού» ορίζοντεε σε αιπή την 
κατηγορία οχημάτων. Γνωρίζονταε τιε 
ανάγκεε τηε αγοράε και τιε απαιτήσειε 
των πελατών, η Απείίε Οθί παρουσίασε 
ένα πανίσχυρο 5ίάθ Βγ 5ίάθ ικανό να 
καλύψει τιε ανάγκεε των πιο 
απαιτητικών οδηγών και όχι μόνο. 



Το Ή\\6ζ3\. ΤΓ9ΪΙ είναι εφοδιασμένο με ένα δικύλινδρο σε 
σειρά Ιη]θείΐοη κινητήρα 700 κυβικών και 54 ίππων 
όπου σε συνδυασμό με το μικρό βάροε των 450 κιλών 
το κάνει να λειτουργεί σαν καταπέλτηε. Προτέρημα του 
το φάρδοε του καθώε αγγίζει τουε 127 πόντουε, κι έτσι 
είναι ευέλικτο μέσα στα στενά σοκάκια. Οι 25 πόντοι 
απόστασηε από το έδαφοε μαζί με την κορυφαία 

ανάρτηση Διαβάστε περισσότερα... 
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ΤηΠ: +30 310 3417987 , +30 310 3471737 , 
+30 ΞΙ Ο 34Β3378 
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ΝΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠΑ 


ΗοτκΙαα3Ν5θαη2016 



Αναβάθμιση δίαίιΐΒ 


Ταυτόχρονα με την πρώτη 
παγκόσμια παρουσία του 
στο Ατηβήοθπ 
ΙηίθΓΠθίΐοηθΙ ΜοίοιχγοΙθ 
Εχρο στο Ορλάντο τηδ 
Φλόριδα των Ηνωμένων 
Πολιτειών τηδ Αμερικήδ, η 
Ηοηόα Μοίοτ Ευισρο 
αποκάλυψε τΐ 5 πρώτεδ 
εικόνεδ από το 0ΒΡ5ΟΟΡ 

του 2016. 


Ταυτόχρονα με τη νέα ανασχεδιασμένη του εμφάνιση, το 
0ΒΒ5ΟΟΒ του 2016 περιλαμβάνει μία σειρά από νέα 
χαρακτηριστικά, που μαε δείχνουν ότι η Ηοηά3 θέλει να ανεβάσει 
ποιοτικά το ίιτοςο τηε μοτοσυκλέταε. Αε δούμε τιε αλλαγέε/ 
Εμπρόε ανάρτηση με ρυθμιζόμενη προφόρτιση, μεγαλύτερο 
ρεζερβουάρ καυσίμου με νέα αρθρωτή τάπα (δεν την κρατάτε 
πλέον στον ανεφοδιασμό), ρυθμιζόμενη μανέτα φρένου, κλειδί 
ανάφλεξηε κυματοειδούε σχήματοε (μην μαε ρωτάτε, δεν έχουμε 
ιδέα, καθίστε να το δούμε πρώτα), και νέο μικρότερο τελικό 
εξάτμισηε για βελτιωμένη συγκέντρωση μαζών. Τέλοε, η Ηοηά3 
αναφέρει πωε οι τεχνικοί τηε ρύθμισαν τον ήχο του τελικού, ώστε 
να τέρπει περισσότερο το αυτί του αναβάτη. 

Το συμπέρασμα μαε; Η Ηοηάα αναβάθμισε το οικονομικό εροΓί Α 
2 μοντέλο τηε, δίνονταε του κάποια από την αίγλη και λίγο από το 
στάτουε των μεγαλύτερων αδελφών του. Προε αυτή την 
κατεύθυνση κινείται και το πανέμορφο βαθύ κόκκινο χρώμα, που 
θυμίζει "μεγάλο", πισταδόρικο ΟΒΡ. 


Διαβάστε περισσότερα 
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ΝΕΑ ΜΟΝΤΕΑΑ 


ΡοΙϊιπε κζη δ ιοοο ια>3 


Ο ΡΟΙ.ΠΠΙ5 



Παντοδύναμο 
5Μβ 1>γ 5Μθ 

Το νέο ΡΖΡ 5 1000 ΕΡ5 από την ΡοΙθης 
αποτελεί ένα πραγματικά παντοδύναμο 
δΐόθ όγ δίάθ όχημα, με δικύλινδρο 
κινητήρα 100 ίππων, κορυφαίες 
αναρτήσεις και ατελείωτες οίί-ΐΌθό 
δυνατότητες. 

Το άθδίςη ίου ΡΖΡ 5 1000 ΕΡ5 τηδ ΡοΙαπδ είναι 
όσο πιο επιθετικό και ητιίηίιτοΙ γίνεται, θυμίζοντας 
άγριο ζώο έτοιμο να ορμήσει. Παρόλα αυτά οι 
επιβαίνοντεε διαθέτουν τη μέγιστη δυνατή 
προστασία, με ΡοΙΙ Β3Γ, πόρτες, και φυσικά ζώνεδ 
ασφαλείαδ. Ο νέο$ κινητήρας Ργο5ϊ3γ 1000, 
κατασκευάζεται από την ίδια την ΡοΙαπδ, αποδίδει 
100 ήρ, αποδίδονταδ 33% περισσότερη δύναμη 
από το ΡΖΡ δ 900! Δικύλινδροδ 999 κ.εκ., 
τετράχρονοδ και υγρόψυκτοδ φυσικά, με 2 



εκκεντροφόρουδ επικεφαλήδ, 4 βαλβίδεδ ανά 
κύλινδρο και ηλεκτρονικό ψεκασμό, επιταχύνει το ΡΖΡ 
δ 1000 ΕΡδ από τα Ο στα 80 χλμ/ώρα σε μόλΐδ 5 
δευτερόλεπτα! Σημειώστε πωδ ο κινητήραδ βρίσκεται 
τοποθετημένοδ πίσω από τουδ 2 επιβαίνοντεδ (που 
κάθονται στο κέντρο του οχήματοδ), ενώ με αυτή την 
αρχιτεκτονική, η συγκέντρωση των μαζών είναι 
ιδανική. Στιδ αναρτήσειδ το ΡΖΡ δ 1000 ΕΡδ φοράει 4 
αμορτισέρ ΡΟΧ Ρθίίοιτηβηεθ δθπθδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 
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110 ΑΛΟ 
ΠΕΡΙΠΕΤΕΙΑΣ 
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ΗΑΚ0Ε5Τ \Λ/ΟΡΚΙΝΟ, 

5ΜΟΟΤΗΕ5Τ ΚΙΟΙΝΟ 

χαρακτηριστικά 


■ Νέος κινητήρας ΡΡ05ΤΑΒ 1000 ΕΡΙ, 110 Μρ. 

■ Ηί§ή ρθΓίοΓΠίαηοθ ΟΝ-ΟθΐηαηεΙ Α\Νϋ/2\ΝΏ. 

■ Σύστημα ηλεκτρονικής υποβοήθησης τιμονιού (ΕΡ5). 

■ 14” ζάντες αλουμινίου. 

■ Εμπρός και πίσω αναρτήσεις \Α/αΙΕθΓ Εναηε ηοοόΐο εήοοΕε 
με 40.6 έπη και 45.7 ογτί διαδρομή. 

■ 4 υδραυλικά δισκόφρενα. 


ρ.ρουητουΡΗΞ 

ΛΜεσογείων 527 Αγ.Παρασκευή, τηλ: 2 Ί 0-60007Ί 7 

νννννν.ςουηΐου/αΒ.ςΓ 
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ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ 


ΒΜ\¥ 0 650 3ροΛ 5 0 650 ΟΤ <2016 


© Ανανέωση για 
τα Μαχί δοοοΐθΓ 



Η ΒΜνν προχώρησε στην ανανέωση 
τηδ ήδη επιτυχημένηε σειράδ των 
ητοχί δοοοΐθΓ χηδ, με το δροΓί να 
ονομάζεται πλέον 650 και όχι 600, 
και με βελτιώσεις σε κιβώτιο, 
σχεδίαση, αναρτήσεΐδ και 
ηλεκτρονικά. 

Τα ήδη επιτυχημένα 0 650 δροΓί και 0 
650 ΟΤ Μαχΐ δοοοΐθΓ τηδ ΒΜνν, 
βελτιώθηκαν, όχι μόνο για την 
αποδοτικότερη αστική μετακίνηση του 
αναβάτη, αλλά και για ακόμα πιο σπορ 
επιδόσειδ στι$ εκτόδ πόλη$ περιπέτειεδ 
του. Η διαφορετική φιλοσοφία του 
καθενόδ, επιτρέπει την προσέγγιση από 
διαφορετικέδ ομάδεδ αναβατών: 

Το Ο 650 δροΓί είναι προσανατολισμένο 
για του$ αναβάτεδ με πιο σπορ διαθέσεΐδ 
και διαφορετική θέση οδήγησηδ σε σχέση 
με το Ο 650 ΟΤ, το οποίο τοποθετεί τον 
αναβάτη πιο όρθια και άνετα, κατάλληλα 
για ξεκούραστεδ χωρίδ περιορισμούδ 



αποστάσεΐδ. Το νέο Ο 650 δροΓί και το νέο Ο 650 ΟΤ πλέον 
προχώρησαν περισσότερο στην αντιμετώπιση αυτών των 
φιλοδοξιών. Με εκτεταμένα τροποποιημένο σύστημα μετάδοσηδ, 
πιο εύκολη ρύθμιση τηδ ανάρτησηδ και ένα πλήρωδ 
αναθεωρημένο σχέδιο για το Ο 650 δροΓί, συνδυάζει 
περισσότερο αισθητά από ό, τι πριν, την άριστη ποιότητα κύλισηδ 
τηδ μοτοσυκλέταδ με την ειδική ευελιξία και άνεση που 
προσφέρει η έννοια ηηθχΐ δοοοΐθΓ. Ο 2-κύλινδροδ εν σειρά 
κινητήραδ με χωρητικότητα 647οο, εξασφαλίζει για άλλη μια 
φορά τη δυναμική στην προώθηση των νέων ητοχί σκούτερ Ο 

650 δροΓί και ο 650 οτ. Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ι)ΪΚ 6 Ϊΐ. 9 Γ 




ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ Νέα ΐπιιηιρίΊ Ι3οηη<?νϊΙΙ<? - νκΙ<?ο Ί'<?«1£5<?γ 



"δοπΊθΐΜΐπς Ρίς 15 οοητιΐης" 


Στίδ 28 Οκτωβρίου - αρκετά πριντο 
σαλόνι τηδ ΕΙΟΜΑ- φαίνεται πωδ 
αποφάσισε η Τπυητιρή να κάνει τα 
αποκαλυπτήρια στα νέα μοντέλα 
ΒοηηθνΐΙΙθ 2016. 

Το ΪΘ35ΘΓ βίντεο που έδωσε στη 
δημοσιότητα αναφέρει πωδ "κάτι μεγάλο 
έρχεται", ενώ στο τέλοδ αναγράφεται το 
"ΒοηηθνΐΙΙθ". 

Το "μεγάλο" πιθανώδ να αναφέρεται στο 
νέο υγρόψυκτο (με έξυπνα "κρυμμένο" 
ψυγείο ώστε να δείχνει αερόψυκτοδ) 
κινητήρα των 1.100 κ.εκ., που 
φημολογείται πωδ θα δούμε στα Βοηηθ- 
νίΙΙθ τηδ επόμενηδ χρονιάδ. 
θυμίζουμε πωδ στίδ "κατασκοπικέδ" φωτό 
που είχαν δει τον τελευταίο καιρό τα φώτα 
τηδ δημοσιότηταδ, είχαμε δει τρία νέα 
ΒοηηθνΐΙΙθ, ένα πανέμορφο εαίθ γθοθγ, τον 
αντικαταστάτη του ΤΙ 00, και ένα άοάάθΓ. 



Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.Ι)ίΙ<είΙ.()Γ 










ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΠΟ 


Κίΐ\ν3Η3Κϊ ΖΧ-10Κ 2016 



Παρουσιάστηκε στιε 8/10/2015 το νέο Νίη]θ 
ΖΧ-10Ρ τηδ ΚθννθδθΚΐ, με δεκάδεδ αλλαγέδ και 
βελτιώσειδ -ιδίωδ σε ηλεκτρονικά, ευστροφία, 
απόδοση στίδ μεσαίεδ στροφέδ και αναρτήσεΐδ, 
ενώ καλύπτει και τΐδ Ευηο 4. 

Η παρουσίαση έγινε στη Βαρκελώνη τηδ Ισπανίαδ, σπίτι τη$ 
αγωνιστικήδ ομάδαδ (ΚΡΤ) τηδ φίρμαδ για το Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα δυρθΓόίΚθ, ώστε να τονιστεί η συμβολή τηδ 
νικηφόραδ 5ΒΚ ομάδαδ στην εξέλιξη του νέου ΖΧ-1ΟΡ, που 
βελτιώνει τη συνταγή τηδ Παγκόσμιαδ Πρωταθλήτριαδ του 
2015. Σε εμφάνιση το ΖΧ-10Ρ του 2016 δεν δείχνει πολύ 
διαφορετικό από το μοντέλο που αντικαθιστά, αν και το 
φέρινγκ έχει επανασχεδιαστεί για καλύτερη κάλυψη του 
αναβάτη, ενώ και η σέλα είναι πιο φαρδιά και άνετη και τα 
όργανα έχουν δεχθεί πινελιέδ αναβάθμισηδ λόγω και των 
νέων ηλεκτρονικών. 

Το μεγάλο νέο εδώ είναι ο νέοδ, ελαφρύτεροδ στρόφαλοδ, 
που προσφέρει 20% λιγότερη αδράνεια (καταλαβαίνετε για 
τι αύξηση ευστροφίαδ μιλάμε), από το προηγούμενο 
μοντέλο, συν αρκετέδ ακόμη αλλαγέδ με ίδιο στόχο, δηλαδή 



τη μείωση του βάρουδ, και την αύξηση τηδ 
ευστροφίαδ, των επιταχύνσεων αλλά και 
τηδ επιβράδυνσηδ. Νέα είναι η 
κυλινδροκεφαλή, διαφορετικοί και πιο 
ίσιοι οι αυλοί εισαγωγήδ, παχύτερα τα 
τοιχώματα των κυλίνδρων, βελτιωμένο 
είναι το σύστημα ψύξηδ, ενώ νέο είναι το 
προφίλ των εκκεντροφόρων, που 
συνεχίζουν να κινούν βαλβίδεδ από 
τιτάνιο. Νέα είναι τα κοντύτερα πιστόνια, 
με διαφορετική κορώνα, με την ΚανναδαΚΐ 
να ισχυρίζεται πωδ έκοψε... 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ϋΐΚεϋςΓ 




















Αναβαηπσμένο αΒαβητΜά και τεχντκά, με νέα, οπίθατι*4 εραη αχεδΐαπη κ^α .1 πλήθος αι/οβαθρίσεων ατο πλαίσιο και τον κινητήρα, 
το νέο νετΡμΞ 650 είναι πια έτοιμο από ποτέ να εκτελέσει την αποστολή του ως μ\α πραντυαπκιά ΥεΓεβΟίε ποΑυ;£θΓτσττ*ή μοτοσικλέτα 
Ιδανικός κα£?ομαρνός σύντροφος την πύλη., χάρη στην αυξημένη κατά 5 ίππους ταχύ (69 Ρ5Ι κ αι ροπή ί 6,5 Λρητϊ/ του ΰικϋΑι νδρου κινητήρα 
649εε και το καλά μελετημένα σπ^μο. το νέο Μβγη^β 650 εξοπλίζεται πλέον με ένα πλούσιο ταξιδιωτικό πακέτα που του επιτρέπει 
να κατΰχτόοαι κάθε δρόμο: ρεζερβουάρ 21ί. αύο τη-μα οΐβ^η-ζηουπΐ γτα τρν εύκολη τοποθέτηση ΟΟΤ 3 ^αΛΐτσών ΰη&-% Φηλή ρμθμι&μενη 
ζελατΐνα, άνετη σέλα καί ^ε^ρσλαΰές. μεναλη ποικιλία προαιρετικών αξεσαυάρ. 


Υποδεχτείτε το καλύτερο που είδατε ποτώ! 


Οΰηγϋίΐα .ι μ€ Α'πΑ&ίμΰ Α2 

ρτηρ 6ίίοοττ μ*ιεψπ£*τ?ς ισ;τϋας 35 ^ 


Παλτεζανάκης Ελ. Βενιζέλου 44, Αγία βαρβάρα 210 5610491 

ί ΡθΙϊβΖθΓΟίΐΙδ }<3\ιν353Κ1-ρβυ9βΟΐ 


ΕπΙαημοΐ; συνεργάτηζ - Επ^σκευαστής 

ΚθννΒδθΚί 














ΜΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠΑ Μν η α υβϊβ ι _<?\νΐ£5 ΗέΐηιϊΙΐοη [)Γ«ις]£5ί<?Γ ΡΡ 



Η Μν Αςυ 5 Ϊ 3 ανακοίνωσε μια δρβάθί έκδοση 
του ϋΓ995ίθΓ ΡΡ, με την ονομασία Ι_θννΐδ 
ΗθΓηίΙίοη ϋΓΒςδίθΓ ΡΡ, τιμώνταβ τον διε 
Παγκόσμιο Πρωταθλητή τηδ Ρ1, που είναι και 
μεγάλοδ φαντηδ φίρμαε του ν 3 Γθδθ. 

Η Μν Αςυδία αναφέρει πωδ η μοιοσυκλέια 
εξελίχθηκε με ιη βοήθεια ίου ίδιου του ΗθητιίΙίοη, από 
την ομάδα όθδΐςη του Μν Αςυδία ΟΡΟ (ΟαδίΐςΙΐοηΐ 
Ρθ5θ3Γεή ΟοηίθΓ). Για την ώρα πάντωδ δεν υπάρχει 
ούτε μία φωτογραφία του αποτελέσματοδ τηδ 
συνεργασίαδ, ενώ το μόνο που έχουμε είναι το ίθ35θΓ 
βίντεο με το άυιηουί του Η3ΓηίΙίοη -στο οποίο 
φαίνεται ο πίσω τροχόδ και μερικέδ λεπτομέρειεδ 
μόνο τη$ μοτοσυκλέταδ, στο ημίφωδ μάλιστα. 

Αυτό που καταλαβαίνουμε είναι πωδ η ρέπλικα 
Η 3 πιίΙίοη θα έχει πάνω τηδ μπόλικεδ ανωδιωμένεδ 
κόκκινεδ λεπτομέρειεδ, όπωδ ζάντεδ, μαρσπιέ, κ.α. 


Και ο ΗθπιΗίοη 
στο €ΐυΙ> 


Τέλοδ να σαδ θυμίσουμε πωδ δεν είναι η πρώτη 
φορά που η Μν παρουσιάζει ρέπλικα προδ τιμήν 
πιλότου τηδ Γ1, καθώδ το 2002 είχε 
παρουσιάσει, σε περιορισμένη παραγωγή 300 
μοτοσυκλετών, μια έκδοση τηδ Γ4 προδ τιμήν 
του αείμνηστου Αγιΐοη δθηη 3 . 

Διαβάστε περισσότερα... 


ΔεπειονκΙβο 

ΥουίϊΤίΐΒ 


νννννν.ΙιΐΚεΐΙφ 










με σύντροφο το μεγαλύτερο δίκτυο καταστημάτων στην Ελλάδα 

νννννν.ηιο(οηΐ3Γΐ(6ί.9Γ | νννννν.ηιο(θΓ$ήορ.9Γ 


Αθήνα 

Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 
Θεσσαλονίκη 

Κ. Καραμανλή 145 - 2310 946 800 
ΡβείΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 




ΙΠΟίΟΓΟνοΙθ 

αοοθδδοπθδ 




















ΝΙΞΑ ΜΟΝΊΊΞΠη 


ΚΤΜ ΙΟΝ [)<?Ηϊς|ΐΊ ϋοηίίρρΐ 



Από τον 

Οοηίθί ΒΓυηδίθΐηθΓ 


Ο ϋθπίθΙ ΒΓυηδίθΐηθΓ σπουδάζει 
βιομηχανικό σχέδιο, και κατάγεται 
από το Ογβζ τηδ Αυστρίαδ. Πρόσφατα 
σχεδίασε ένα εντυπωσιακό οοηοθρί, 
για ένα ηλεκτρικό ποδήλατο πόληδ 
τηδ ΚΤΜ. Επιθετικό όθδίςη και 
έξυπνεδ λύσεΐδ, στο πνεύμα τηδ 
πορτοκαλί εταιρείαδ. 


Για ίο ΚΤΜ ΙΟΝ λίγα λόγια μόνο θα βρείτε 
στη σελίδα του ΒΓυηδίθΐηθΓ στο Βθίίθηεθ 
(ίιίίρδ://νννννν.όθίΐ3ηεθ.ηθί/ΒΓυη5ίθΐηθΓ), 
αλλά αυτό δεν μαδ πειράζει, καθώδ τα 30 
σχέδια του ποδηλάτου μιλάνε από μόνα 
τουδ. “Σύγχρονοδ και μοναδικόδ φόροδ 
τιμήδ στα παραδοσιακά ποδήλατα κούρσαδ 
δίχωδ ανάρτηση, το ΚΤΜ ΙΟΝ 
αντιπροσωπεύει το όραμα τηδ ΚΤΜ για 
αγνότητα, περιπέτεια, επιδόσεΐδ, και 
θχίΓθηΐθ χαρακτήρα. Φτιαγμένο για τουδ 
δρόμουδ τηδ πόληδ, φιλοδοξεί να 
προσφέρει μια θχίΓθπΐθ οδηγική εμπειρία 
για το αστικό περιβάλλον. Η ουσία είναι η 


συγκέντρωση. Κανέναδ περισπασμόδ.” Το ΙΟΝ διαθέτει ένα λιτό 
αλλά στιβαρό πλαίσιο χωροδικτύωμα από ανθρακόνημα, 
κτηνώδεδ πιρούνι -θα μπορούσε να είναι επίσηδ από 
ανθρακόνημα-, όυΙΙήοΓη τιμόνι, φαρδιά, δερμάτινη σέλα, μπαταρία 
260V, ηλεκτρικό κινητήρα ΚΤΜ, και το κλου... ζάντεδ με 
εύκαμπτεδ ακτίνεδ, που παίζουν και το ρόλο τηδ ανάρτησηδ! Δείτε 
όμωδ και τα εντυπωσιακά δισκόφρενα, την ακτινική δαγκάνα 
μπροστά και τα φαρδιά ελαστικά δρόμου. Χαζέψτε και τον Ι_Εϋ 
κάθετο προβολέα μπροστά, αλλά και τα ηηΐηΐηηθΙ κόκκινα φώτα 
πίσω. Σε μία φωτογραφία ο ΒΓυηδίθΐηθΓ μαδ δείχνει και μια 
διαφορετική -αισθητικά- έκδοση του ΙΟΝ, όπου αντί για το μαύρο 
κυριαρχεί το χρώμα του μετάλλου. Πραγματικά εντυπωσιακή 
δουλειά! 

Διαβάστε περισσότερα.. 


νννννν.Ι)ΐΙ(6Ϊί.(]Γ 















Ελαστικά Μοτοσυκλετων 

Καρπού 24, 11631 Αθήνα 
ΤΗΛ: 210 9018066 
ΡΑΧ: 210 9021720 
ϊηίο@ννΙιεεΙεϊΙγ. 9 Γ 
| ΜΜΛτνν.ΐαεεθοοΚ.εοηι/ννΙιεεΙεϊΙγ^Γ 
Υπεύθυνος καταστήματος 
ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΥΓΝ0Σ 
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ΤΕΧΝΙΚΟ 

Του Τάκη Μανιάτη 

Σύστημα ελέγχου 
πρόσφυσης στον 
μπροστινό τροχό! 

Για χρόνια οι αναβάτε$ προσπαθούσαν να 
ελέγξουν την δύναμη του πίσω τροχού, και να 
αποφεύγουν τα γλιστρήματα. Οι εταιρίεδ 
παρουσίασαν διάφορά συστήματα ελέγχου τη$ 
πρόσφυσηδ - Τηεϋοη ΟοηίτοΙ, τα οποία έφτασαν 
στο σημείο να παρέχονται στιδ περισσότερεδ 
μοτοσυκλέτεδ, ακόμη και στα δοοοίθΓ. 




Ωστόσο, είναι πρώτη φορά που μία εταιρία 
κατασκευάζει κάτι αντίστοιχο, για τον έλεγχο του 
γλιστρήματοδ του μπροστινού τροχού. Το Μ$0 - 
ΜοΙοτεγεΙθ $ί3όΐΙΐΐγ ΟοπϊγοΙ, είναι το σύστημα 
που ελέγχει την περιστροφή του μπροστινού 
τροχού με στόχο να γλυτώσει τον αναβάτη από 
το γνωστό Ιονν δίάΐης - το απότομο χάσιμο τη$ 
πρόσφυσηδ στο πλάγιασμα. 

Πρόκειται για το τελευταίο επίτευγμα του 
γίγαντα των ηλεκτρονικών συστημάτων, Βοδοή, 
το οποίο χρησιμοποιήθηκε για πρώτη φορά στην 


παραγωγή, στιδ ΚΤΜ 1190 ΑάνθηίυΓθ του 
2014. Είναι η πρώτη φορά επίσηδ που ένα 
σύστημα ΑΒ5 θα χρησιμοποιηθεί για να 
προλαβαίνει την πτώση από γλίστρημα του 
μπροστινού τροχού. Το σύστημα αυτό 
εξελίσσεται από το 2011 και χρησιμοποιεί την 
μονάδα τηδ Βοδεή, 9+ΜΕ ΑΒ5, που είναι αυτή 
τη στιγμή η πιο εξελιγμένη και συμπαγήδ στα 
διαθέσιμα συστήματα ΑΒ5. 

Το σύστημα διαθέτει αισθητήρεδ στον μπροστινό 
και πίσω τροχό, οι οποίοι συλλέγουν στοιχεία 


νννννν.ΙίΐΚθΐί.ςΓ 
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από την ταχύτητα τουδ, 
ενώ υπάρχουν 
αισθητήρεδ στο γκάζι, 
αλλά και στα ψηλότερα 
σημεία αναφορικά με 
την κλίση τη$ 
μοτοσυκλέταδ.Έτσι, 
μόλΐδ το σύστημα 
διαπιστώσει ότι ο 
μπροστινόδ τροχόδ 
χάσει την πρόσφυσή 
του - αλλάξουν δηλαδή 
τα δεδομένα απότομα, 
φροντίζει να 
χρησιμοποιεί το 
σύστημα φρένων για 
να τον επαναφέρει 
στην σωστή ταχύτητα - 
με αποτέλεσμα να 
επανέρχεται η 
πρόσφυση και η κλίση 
τηδ μοτοσυκλέταδ. 


ΙϊΤΤΐΒ 


Δείτε το νίάθο 


Υου 


νννννν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 
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Το σύστημα χρησιμοποιεί τα 
φρένα, δίνονταδ δύναμη εκεί που 
θέλει - συνδυαστικά, μπροστά ή 
πίσω, ανεξάρτητα αν ο αναβάτηδ 
έχει πατήσει το μπροστινό, ή το 
πίσω φρένο. Αν ο αναβάτηδ έχει 
πατήσει υπερβολικά κάποιο 
φρένο, το σύστημα Μ50 θα 
μειώσει την πέδηση, ανάλογα με 
την κλίση τηδ μοτοσυκλέταδ, 
προκειμένου να διατηρήσει την 
πρόσφυση. Το ίδιο θα συμβεί και 
σε περίπτωση επιτάχυνσηδ, αφού 
ο πίσω τροχόδ θα μειώσει την 
ταχύτητά του, όπωδ θα έκανε για 
παράδειγμα και το ΤΓθείίοη 
ΟοηίΓοΙ. Μία επιπλέον βοήθεια θα 
υπάρχει από το Μ50 και στιδ 
επιταχύνσεΐδ, αλλά και στιδ 
επιβραδύνσεΐδ, προκειμένου ο 
αναβάτηδ να παραμένει ασφαλήδ. 

Πρώτη η ΚΤΜ στΐ5 Αάνθηίυτθ 

Το νέο σύστημα τηδ Βοδεή 
τοποθετήθηκε αρχικά στιδ ΚΤΜ 
1190 ΑάνθηίυΓθ του 2014 ενώ 
οι ιδιοκτήτεδ των μοντέλων 
2013, θα μπορούν να το 
τοποθετούν με μία έξτρα 
επιβάρυνση. 

Η ΚΤΜ είναι η πρώτη που 
χρησιμοποιεί το σύστημα αυτό, 
αλλά η Βοδεή δηλώνει πωδ όλεδ 
οι μοτοσυκλέτεδ που είναι 
εξοπλισμένεδ με σύστημα ΑΒ5 
τηδ Βοδεή, θα μπορούν να 
τοποθετούν σαν θϊΙθγ γπ3γΚθϊ 
αξεσουάρ το σύστημα Μ50 στα 
αμέσωδ επόμενα χρόνια. Αυτό 
σημαίνει ότι μοτοσυκλέτεδ όπωδ 
οι ΒΜ\Λ/ 510ΟΟΡΡ, ϋυοθίί 1199 
ΡθηίςθΙθ που δεν το έχουν ωδ 



δίθπάθΓά, θα μπορούν να το επιλέγουν όταν μπει στην 
παραγωγή σαν ανεξάρτητο αξεσουάρ ενώ οι επόμενεδ 
εκδόσεΐδ τουδ, όπωδ και το ΚΤΜ 1290 ϋυΚθ, το έχουν ήδη 
τοποθετημένο.Κάποιοι - δίκαια ίσωδ- θα αναρωτηθούν 
ποιοδ θα είναι ο ρόλοδ του αναβάτη στιδ μελλοντικέδ 
μοτοσυκλέτεδ, αλλά θα βρείτε την απάντηση προφανώδ στο 
ΤΓθείίοη ΟοηίΓοΙ και στιδ δεκάδεδ αναβατών που έχουν βγει 
αλώβητοι από μία γλιστερή στροφή, ή ένα βρεγμένο 
οδόστρωμα. 


Επιγραμματικά 

1 .Το ΜδΟ προλαμβάνει το γλίστρημα των 
τροχών όταν φρενάρει ο αναβάτηδ με την 
μοτοσυκλέτα υπό κλίση. 

2.Το ΜδΟ ελαχιστοποιεί την ροπή 
ανόρθωσηδ κατά τη διάρκεια του 
φρεναρίσματοδ ενώ η μοτοσυκλέτα είναι 
υπο κλίση. 

3. Το ΜδΟ προλαμβάνει την ανατροπή σε 
περιπτώσειδ φρεναρίσματοδ κινδύνου. 

4. Το ΜδΟ προλαμβάνει το γλίστρημα του 
πίσω τροχού κατά την επιτάχυνση, όταν η 

μοτοσυκλέτα είναι υπό κλίση. 

5. Το ΜδΟ προλαμβάνει την ανόρθωση του 
μπροστινού τροχού (σούζα) κατά την 

επιτάχυνση. 


νννννν.ΜθίΙφ 
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Χιλιάδες αξεσουάρ 
Μοτοσυκλέτας Αναβάτη 

κορυφαία άταπάε καλύτερες τιμές... 
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Ηοι-κΙβ ΜδΧ 125 





...κι εκεί όπου επικρατεί η προβλεπόμενη 
"ηρεμία, τάξΐδ και ασφάλεια" στη λίμνη των 
νέων μοντέλων μοτοσυκλετών, ένα βοτσαλάκι 
έρχεται να ταράξει την ήρεμη σαν γυαλί 
επιφάνεια. Από την εξωτική Ταϋλάνδη, η μαμά 
Ηοηάα ξεπετάει το ολοκαίνουριο Μ5Χ-125 και 
δημιουργεί νέα δεδομένα, στέλνονταε ίσω$ 
του$ αντιπάλουε τη$ πίσω στα σχεδιαστήρια 
προκειμένου να τη$ ετοιμάσουν την απάντηση. 

Αδιάβαστοι τουε έπιασε! 


Απο τα βάθη τη$ ζούγκηαδ και του ασυνείδητου 

Κάπου βαθιά οιο ασυνείδητο κάθε μοτοσυκλειισιή που σέβεται τον 
εαυτό του υπάρχει έναε εφηβικόε έρωταε με διάφορα μικρά τηε κάθε 
εταιρίαε. Και για τηε Ηοηάα, να ’ταν το γοριλάκι (’ΌοπΙΙα"), να ’ταν 
το πηθικάκι ("Αρε"), έστω ένα μαϊμουδάκι ("ΜοηΙ<θγ"), σε όλουδ 
μαε η Ηοηάα έχει καταφέρει να συγκινήσει τα εφηβικά μυαλά και να 
εμπλουτίσει τα όνειρά μαε πάνω σε μικροσκοπικέε σέλεε, με 
παράνομα δικάβαλα (ή και τρικάβαλα...) και πρώτεε απόπειρεε για 
σούζεε, επιτυχημένεε ή μη. 

Όλα αυτά κάπου είχαν ξεχαστεί και τα θυμόμασταν μόνο όταν 
βλέπαμε στο δρόμο κάποιον που τελικά έβλεπε πολύ "μπροστά" και 
δεν πούλησε το μικρό του "ζωάκι" για τα μάτια μιαε μεγαλύτερηε 
φιλοδοξίαε (βλ. μοτοσυκλέτα μεγαλύτερου κυβισμού). Είχαμε 
συνηθίσει να βλέπουμε τα στάνταρ μοντέλα των εταιριών να 
εξελίσσονται αξιοποιώνταε τη νέα τεχνολογία ή ικανοποιώνταεε τιε 
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Δείτε το νκίθο 


Υου ΤοΙ)6 

Το ΗοικΙα Μ8Χ125 
είναι 

αναμφισβήτητα 
αντισυμβατικό σε 
όλα του; αφού 
διαθέτει πολυτέλειεε 
μεγάλων 

μοτοσυκλετών στο 
μικρούλι του 
σύνολο. Είναι άριστο 
στη συμπεριφορά 
του, απλούστατο ι<ι 
ασφαλέστερο από 
γ/5 περισσότερεε 
μοτοσυκλέτεε που 
έχω οδηγήσει. 





νέε$ ανάγκεδ ανάλογα με την 
εποχή και ια κοινωνικά δεδομένα 
- σιΐ5 μέρεδ μαδ, γνώμοναδ για τη 
σχεδιάση ήταν αποκλειστικά η 
οικονομία.Έτσι βλέπαμε να 
κατεβαίνουν ια κυβικά και οι 
μεγάλεδ μοτοσυκλέτεδ να δίνουν τη 
θέση τουδ οε μικρότερα αδελφάκια 
τουδ αλλά και σε δοοοίθΓ και 


Το κιτρινάκι σου πάει πολύ 

"...αδ ελπίσουμε να μαδ δώσουν 
το κίτρινο", έλεγε ο Τάκηδ 
(Μανιάτηδ) όταν κατεβαίναμε τη 
λεωφόρο Αθηνών για να 
παραλάβουμε το Μ5Χ από την 
αντιπροσωπεία τηδ Ηοηάα, 
καθώδ ήδη γνώριζε πωδ το 



παπιά. Τίποτα καινούριο, τίποτα 
το συνταρακτικό. 

Αυτό έρχεται ν' αλλάξει με την 
παρουσίαση μιαδ ολοκαίνουριαδ 
μοτοσυκλέταδ από τη Ηοηάα, 
που το όνομά τηδ προδιαθέτει 
τον αναβάτη για πολλέδ 
"αταξίεδ", εντόδ των ορίων τηδ 
πάντα. ”Μίηί ΒΙγθθΙ Χ-Ιϊθπίθ" το 
βάφτισαν, το σταύρωσαν και το 
φτύσανε τρείδ φορέδ να μην το 
ματιάζουμε. Και πολύ καλά 
έκαναν, γιατί είναι 
πολύυυυυυυυυυυυυυυυυυ 
όμορφο! 


μοντέλο βγαίνει σε λευκό, 
κίτρινο, κόκκινο και μαύρο και 
θεωρούσε πωδ το κίτρινο θα 
"γράφει" περισσότερο στο φακό. 
Δεν πρόλαβε να τελειώσει τη 
φράση του και αμέσωδ 
αντικρίσαμε το 
πολυαναμενόμενο 
μοτοσυκλετάκι σε φωτεινό 
κίτρινο καναρίνι, να μαδ 
περιμένει κάτω από ένα δέντρο 
στην είσοδο. 

Είναι αλήθεια πωδ η Ηοηάα δεν 
πειραματίζεται όσον αφορά την 
εμφάνιση των μοτοσυκλετών 
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ΗΟΝϋΑ 

Για περισσότερεδ 
πληροφορίεε πατήστε εδώ! 







κομψοτηταδ, η οποία είναι εμφανηδ ακόμη και 
οε αυτό το μικρό μοτοσυκλειάκι. Τα πλαστικά 
του φαίνονται και είναι, όπω$ αποδεικνύεται 
αργότερα, πολύ ποιοτικά δεμένα πάνω στη 
μοτοσυκλέτα. Από μπροοτά μου θυμίζει το 
πολυαγαπημένο "γυμνό" τη$ εταιρίαδ, το 
ΗογπθΙ, χάρη στο ενιαίο φωτιστικό σώμα με 
λάμπα Χθποπ που διαθέτει, ενώ στο πίσω μέροδ 
χρησιμοποιεί ΙΕΌ για το φωτισμό. 

Εκτόδ από το ρεζερβουάρ, που στο μεγαλύτερο 
μέροδ του είναι κίτρινο, τΐδ ασημένιεδ βάσεΐδ των 
μαρσπιέ και τΐδ βάσειδ των φλαδ στη μάσκα και 
τουδ χρωμιωμένουδ ρετρό καθρέφτεδ, όλο το 
υπόλοιπο μηχανάκι είναι μαύρο. Τυχαίο; 
Καθόλου, αφού σίγουρα αυτό που ήθελαν οι 
σχεδιαοτέδ να δεσπόζει είναι η χρυοή 
ανεστραμμένη "πηρουνάρα" διαμέτρου 31ιηηι, 
το πρώτο 125άρι μοντέλο τηδ εταιρίαδ που 
διαθέτει κάτι τέτοιο! Κοιτώνταδ και τα 
διοκόφρενα μπροδ και πίοω, τρίβω τα χέρια μου 
ψιθυρίζονταδ "θα περάσουμε καλά εμείδ οι 
δύο..."! 


Ποιοτικά ανώτερο 

Η Ηοηάα καυχιέται πωδ χρησιμοποιεί στοιχεία 
από τΐδ μεγάλεδ τηδ μοτοσυκλέτεδ και στα 
μικρότερα μοντέλα τηδ. Κρίνονταδ από το 
πηρούνι και τα διοκόφρενα που δε γινόταν να 
μην προσέξω από την πρώτη ματιά, μπορώ να 
πω πωδ δεν εξεπλάγην όταν καθίμενη στην 
εξαιρετικά άνετη και φαρδιά σέλα του Μ5Χ, 
είδα τον ψηφιακό πίνακα οργάνων. Μια οθόνη 
να τα περιέχει όλα: ταχύμετρο, στροφόμετρο, 




ΙΗοηύέΐ ΜδΧ 125 


χιλιομετρητή και ένδειξη ώραδ.Όλα τακτοποιημένα κι 
ευδιάκριτα, μετου$ διακόπτεδ "5ΕΤ" και "ΜΟϋΕ" 
τοποθετημένουδ εκατέρωθεν τηδ οθόνηδ, αρκετά 
μεγάλουδ ώοτε να μπορείδ να τουδ πατήσεΐδ 
φορώνταδ γάντια (δαίθΐγ Μ!). Πάνω στη φαρδιά 
τιμονάρα τοποθετούνται αριστερά η σκάλα των 
φώτων (γιατί όχι κι ένα σινιάλο;), η κόρνα και ο 
διακόπτηδ των φλαδ. Δεξιά, το Κυη-Οίί και η μίζα. Οι 
στρογγυλοί καθρέφτεδ - μπορεί να είναι εν τέλει και 
το μοναδικό στοιχείο που πήρε αυτούσιο από το 
μπόμπο (9.Ι<.9. "ΜοηΙ<θγ", το ζετάκι ρε παιδί μου!) το 
ΜδΧ-, στέκονται καλά στη θέοη τουδ χωρίδ να 
χρειαστεί να τουδ επανατοποθετήσω / ρυθμίσω, και 
μου δίνουν αρκετά καλό οπτικό πεδίο, ενώ δε μου 
χρειάστηκε ποτέ να τουδ κλείσω για να περάσω μέσα 
από την κίνηοη. Η αλήθεια είναι πωδ και να ήθελα να 
το κάνω, περισσότερη ώρα θα μου έπαιρνε αυτό 
παρά το να περάσω λίγο πιο σιγά και πιο προσεκτικά 
ανάμεοα από τα αυτοκίνητα! Είναι τόσο 
μικροκαμωμένο που κινείται άνετα ανάμεσα στα 


αυτοκίνητα και σε αντίθεση με το κλασικό "ζετάκι”, 
σε βλέπουν οι οδηγοί και δεν κινδυνεύειδ! Κάθεσαι 
λίγο πιο ψηλά, λίγο πιο άνετα, βρίσκειδ τη θέση σου 
πιο γρήγορα και νιώθειδ ότι οδηγείδ ένα 
μεγάλο-μικρό! 

Πατέντα στην πατέντα 

Τέσσεριδ είναι, σου λέει, οι πατέντεδ που κατοχύρωσε 
η Ηοη03 στην κατασκευή του ΜδΧ, εστιάζονταδ στη 
διαιρούμενη δομή του ρεζερβουάρ και του πλαισίου 
και δείχνονταδ κατ' αυτόν τον τρόπο πόσο σοβαρά 
έλαβε υπ' όψιν την εξέλιξή του. Πατέντα δεν υπήρχε, 
παρ' όλα αυτά, στο σχεδίασμά του αερόψυκτου 
διβάλβιδου κινητήρα τεσσάρων σχέσεων γιατί η 
Ηοη03 τον είχε έτοιμο από το καλοπουλημένο παπί 
τηδ, το Ιηηονδ, το οποίο έχει αγαπηθεί δεόντωδ από 
τουδΈλληνεδ μοτοσυκλετιστέδ. Και γιατί όχι, αφού με 
μια απλή βελτίωση του ΡΟΜ-ΓΙ ψεκασμού η Ηοηάδ 
υπόσχεται μεγαλύτερη οικονομία καυσίμων αλλά και 

μικροτερεδ... Διαβάσιε περισσόιερα 
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"δοιηβΙΛίηβ"... 


Όταν με τις πρώτες ζέστες του 
καλοκαιριού ήρθε στα χέρια μου το 
ΚΤΜ 1>υώ:β 12^, το κατευχαριστήθηκα! 

Πραγματική μικρογραφία των 
μεγαλύτερων αδελφών του, μου 
χάρισε μια εβδομάδα του αγαπημένου 
παιχνιδιού "θα Ντριφτάρω Σε Κάθε 
Γωνία" και με δυσκολία το 
αποχωρίστηκα. 0 αχόρταγος νους 
μου, όμως, δε μπορούσε παρά να 
ζητάει λίγο ακόμα: ΛΧγο ακόμα 
ΓΚΑΖΙ. "Ββ οοτβΓαΙ \ν1ια1: γοα \τΐ3ΐι 
Γοτ", όπως λένε και στην Καλαμάτα, 
όμως κι έτσι με το που μπήκε το 
φθινόπωρο πήρα αυτό που ζήτησα: 

Το Όιώβ 200! 


Το είχα καταλάβει 

Όταν οδηγούσα το ϋυΚθ 125, είχα καταλάβει ότι απλά δεν 
γίνεται να έχει πέσει τόση μελέτη και τόση προσοχή στη 
λεπτομέρεια τη$ μικρήδ αυτήδ μοτοσυκλέταδ, που θα 
δώσει ένα πραγματικά υπέρ του δέοντοδ σπουδαίο 
αποτέλεσμα, χωρίδ να υπάρχει προοπτική περαιτέρω 
εξέλιξηδ. Το πράγμα φώναζε από μόνο του: θα έρθει και 
μεγαλύτερο ϋυΚθ. 
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ΚΓΜ ϋϋΚΙΞ 200 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 







Σα να μα$ κλείναν το μάτι πονηρά από 
ιην Αυστρία (ή από την Ινδία, μια$ κι εκεί 
φτιάχνονται όλα τα “δουκάκια”) όταν μα$ 
έδιναν το 125, η γενική διαπίστωση 
ήταν ότι το πακέτο ήταν ίοο ιηυοίι γι’ 
αυτά τα κυβικά. Και από τότε που 
σκεπτόμουν έτσι για το μικρό ϋυΚθ 125, 
το κορυφαίο πλαίσιο και τα περιφερειακά 
του, άρχισαν να εμφανίζονται 
φωτογραφίεδ αλλά και φήμεδ για 
περισσότερα κυβικά - στο ίδιο καλούπι. 
Από ϋυΚθ 200 έωδ και 390 κυβικά 
ακούσαμε τι$ τελευταίεδ μέρεδ, και το 
τελευταίο, ακόμη δεν έχει μπει στην 
παραγωγή. Εγώ όμωδ βρήκα αυτούσια 
στο 200άρι το ατσάλινο πλαίσιο 
χωροδικτύωμα, το ανεστραμμένο 
πιρούνι τηδ ν\/Ρ, το ομώνυμο αμορτισέρ, 
τΐδ δισκάρεδ και τα φρένα τηδ Βγθπί&ο κι, 
επιτέλουδ, το γκάζι που ζητούσα! 

Οοοοίΐ &3&Θ-&3&Θ! 

Η αίσθηση του στενού ρεζερβουάρ 
ανάμεσα στα πόδια μου είναι οικεία, μιαδ 
και δεν είμαι και πρώτο μπόι! Σε 
συνδυασμό με το πληθωρικό τιμόνι και 
το γεγονόδ ότι τα 810ιτιιτι του ύψουδ τηδ 
σέλαδ μού επιτρέπουν να πατήσω 
σταθερά και τα δύο πόδια μου κάτω, μου 
δίνει αμέσωδ την αίσθηση του ελέγχου 
τηδ μοτοσυκλέταδ κι έτσι παίρνω ένα 
ακόμη 10% αυτοπεποίθησηδ. Αφού 
μπορώ να σφίξω άνετα με τα πόδια μου 
το εργονομικά τέλεια σχεδιασμένο 
ρεζερβουάρ ώστε ν’ αφήσω χαλαρά τα 
χέρια μου στην τιμονάρα, νομίζω πωδ 
μπορώ να κατακτήσω τον κόσμο! 

Ξέρω τι να περιμένω ανοίγονταδ το 
διακόπτη, γι’ αυτό και χαμογελάω καθώδ 



το κάνω. Η τεράστια ψηφιακή οθόνη 
φωτίζεται πορτοκαλί, μου επιβεβαιώνει 
πωδ το μηχανάκι είναι “Ρθαόγ ίο Ρθοθ” 
και μου βγάζει πάνω παπάδεδ με φουρό: 
ταχύμετρο, ολικό και μερικό οδόμετρο, 
στροφόμετρο, ώρα, δείκτη βενζίνηδ και 
καθώδ πατάω το “ητιοόθ” πάνω αριστερά 
είναι σα να μου λέει “Τι θεδ τώρα, 
έχουμε απ’ όλα” και πηγαίνει από μορφή 
σε μορφή σταδιακά! Λεπτά σε αναλογία 
με μέση ταχύτητα, μέση ταχύτητα με 
κατανάλωση ανά 10ΟΚπι, 
κατανάλωση/10ΟΚητι με Κηη/Ιί, Κηη/Ιί με 
ολικά Κγπ, ολικά με αναλογία 
κατανάλωσηδ ανά Κηη, κατανάλωση ανά 
Κηη με λεπτά χρήσηδ και φτάσαμε στην 
αρχή ξανά. Ζαλίστηκα! Α! Άσε που σου 
λέει και σε πόσα χιλιόμετρα θέλει δθΓ- 
νίεθ... 

Αγριεμένο μικρό 

Αυτό που δεν περίμενα ήταν η απόκριση 
στο γκάζι. Με το πρώτο γύρισμα του 
γκριπ το δουκάκι δουλεύει γραμμικά κι 
αγριεμένα, ξεπερνώνταδ κατά πολύ τη 
λειτουργία του 125άρη προκατόχου του, 
που “ξύπναγε” από τΐδ 5000φηη και 
μετά. 

Η πρώτη σχέση θα “δει” μέχρι τα 
45 Κπί/Ιί και σε ανοιχτο δρόμο γρήγορα 
θα περάσεΐδ από όλεδ τΐδ σχέσεΐδ για να 
φτάσεΐδ τα σεβαστά 1 37 Κππ/Ιί τελικήδ 
του 200άρη κινητήρα, δίνοντάδ σου την 
αίσθηση ότι οδηγείδ μάλλον δίχρονη 
παρά τετράχρονη μοτοσυκλέτα. Αυτό θα 
ξενίσει το συνεπιβάτη σου, τον οποίον 
πριν ξεκινήσετε παραμύθιαζεδ ότι θα 
πηγαίνεΐδ αργά! Εντάξει, δείχνω λίγη 
κατανόηση γιατί κάθεται και σε μια 
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Η τεράστια ψηφιακή οθόνη φωτίζεται πορτοκαλί, μου επιβεβαιώνει 
πωε το μηχανάκι είναι “Κβαάγ ίο Καεβ” και μου βγάζει πάνω 
παπάδεΒ με φουρό: ταχύμετρο , ολικό και μερικό οδόμετρο , 
στροφόμετρο , ώρα , δείκτη βενζίνηε και καθώΒ πατάω το “πιοάβ” 
πάνω αριστερά είναι σα να μου λέει “7/ θεε τώρα , έχουμε απ' όλα ” 
και πηγαίνει από μορφή σε μορφή σταδιακά! 
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φλύδα για σέλα, οπόιε μπορώ να κρατήσω τον υπέρμετρο 
ενθουσιασμό μου για τΐδ ριϊνόθ μου βόλτεδ... 

Μόνη μου όμωδ, ανοίγω το γκάζι και το ϋυΚαΚί πετάγεται 
γρήγορα μπροστά δίχωε κομπιάσματα και νιώθω ότι στο 
γύρισμα του γκριπ, δεν κρατιέται! Το κιβώτιο ταχυτήτων 
μπορεί να “τελειώσει” ακόμη και σε μικρέδ ευθείεδ, κι έτσι, 
το παιχνίδι από φανάρι σε φανάρι αποκτά πλέον νόημα με 
το 200άρι! Αν σκεφτείδ ότι πρόκειται ουσιαστικά για τον 
ίδιο κινητήρα με εσωτερικέδ αλλαγέδ στα κινούμενα μέρη, 
τότε το αποτέλεσμα είναι σημαντικά βελτιωμένο σε σχέση 
με το αρχικό ρΐΌ]θθί του 125! 

Και δε μένει μόνο εκεί 

Αν σε εξιτάρει ο πολύστροφοδ κινητήραε που σου δίνει 
εξαιρετική ενεργητική ασφάλεια, κάτσε να δειδ και τα 
υπόλοιπα. Το ατσάλινο πλαίσιο χωροδικτύωμα σε 
συνδυασμό με τιε πολύ καλέδ αναρτήσειε τηδ ννήίίθ ΡοννθΓ 
(υ$ϋ μπροστά, παρακαλώ και με μαύρεδ 
μπουκάλεδ...ευχαριστώ.) θα σε βάλουν και θα σε βγάλουν 
από κάθε πιθανή στροφή ασπροπρόσωπο. Δε θα νιώσειδ 
ποτέ κραδασμούδ σε επίπεδο που θα νομίσειδ ότι είναι όλα 
μια ψευδαίσθηση (“τι διάολο, δεν θα κουνήσει;”). 

Οι φρενάρεδ με δίσκουδ διαμέτρου 280ηηηη μπροστά και 
230γτίιτί πίσω ΠΑΛΙ θα είναι υπέρ-αρκετέδ (χμμμμμμ... 
μήπωδ έχουν και κάτι άλλο στο μυαλό τουδ εκεί σταδ 
Αυστρίαδ;) και εξαιρετικέδ σε αίσθηση. Και τα ελαστικά τα 
παίρνει οοργ-ραδίθ από το 125, με 110/70 17” μπροστά 
και 150/60 17” πίσω με την ίδια αίσθηση σιγουριάδ 
παντού και πάντα. Κι όμωδ, ακόμη και με τον 200άρι 
κινητήρα, το προαναφερθέν πακέτο πάλι δείχνει λίγο 
μπροστά στα κυβικά και στην αυξημένη ιπποδύναμη, και 
πάλι μαδ αφήνει να ονειρευόμαστε για την οδήγηση μίαδ 
μεγαλύτερηδ έκδοσηδ σε κυβισμό. 

Πάγκο και αυξητική 

Στην αρχή η αυστριακή εταιρία μαδ έδωσε το απίστευτα 
καλοστημένο 125 “δουκάκι” τηδ, το οποίο μαδ “κακόμαθε” 
με τη στιβαρότητα, τΐδ φρενάρεδ του, το ανεστραμμένο 
πιρούνι, την “κοφτερή” ομορφιά του και τα ατέλειωτα 
παιχνίδια σε κάθε ευκαιρία. Και τώρα τι κάνει; Τα κρατάει 
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όλα κι απλά “πετάει” άλλο ένα +60% με 75 κυβικά 
επάνω στο μοτέρ για να μαε δώσει και το απαραίτητο 
γκάζι! Τι άλλο θεε; 

Στα 4.290 θυΐΌ που κοστίζει, το ΚΤΜ ϋυΚθ 200 
κάνει απόσβεση στα χρήματά του από τα πρώτα 
χιλιόμετρα τηε ΓθθΙ-Ιΐίθ μοτοσυκλετιστικήε απόλαυσηε 
και διασκέδασηε που θα σου προσφέρει. Κι αν σου 
πω ότι περιμένουμε και το 350 ή 390...θα 
περιμένειε να πάρειε εκείνο; Απόλαυσε τώρα το 200 
άρι και βλέπουμε! 
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ΚΛΕΙΣΤΕ ΤΩΡΑ ΜΙΑ ΚΤΜ ΚΟ 125/200/390 

ΚΑΙ ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ ΤΟ ΔΙΠΛΩΜΑ ΣΑΣ Μ 


Ποτέ δεν ήταν πιο εύκολο να μπεις στον συναρπαστικό κόσμο της ΚΤΜ, όσο 
είναι σήμερα με τα νεα δροτί ΡΟ μοντέλα και δώρο τα έξοδα του διπλώματος. 
Ελάτε τώρα στο Δίκτυο Συνεργατών της ΚΤΜ και αποκτήστε την καινούρια 
ΡΟ 125 ή ΡΟ 200 ή ΡΟ 390 με ΔΩΡΟ την άδεια ικανότητας οδήγησης 
κατηγορίας Ά1 ή Α2 ή Λ! 


_ ΡϊΝΠΝΠΕ 

ΜΕ 1.200€ ΠΡΟΚΑΤΑΒΟΛΗ & ΑΠΟ: 

70 €/ΜΗΝΑ (125), 72€/ΜΗΝΑ (200), 95€/ΜΗΝΑ (390) 


ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑδΤ ΕΙΙΚΟΡΕ Α.Ε. 

Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, Τηλ.210 9927 212, θιίί 3ΪΙ: ΐηίο@Κΐιτι.9Γ υΓΐ:νννννν.ΚίΓη.οοιτι 
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ΚΕΑϋΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 
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Τπ5 ΤζσΛαδά 


Απογυμνωμένος 

μαχητής 


των 


δρόμων 




Μιας κι η μικρομεσαία κατηγορία 
μοτοσυκλετών έχει πάρει τα πάνω της 
τα τελευταία χρόνια, οι εταιρίες με 
τη σειρά τους φαίνονται να 
ανταπαντούν η μία στην άλλη με νέα, 
βελτιωμένα, μικρομεσαΐα μοντέλα 
βδτββδ (δαρβτδροτί; και βίττββΐ:- 
ίΐιζί&βτ). Στον αγώνα αυτόν 
επιδίδεται επάξια η Κεαν&ββϋ, με τα 
μικρά αδελφάκια 2^0 και }00 
κυβικών της οικογένειας ΙΟι^ει, ενώ 
τώρα φαίνεται να θέλει να μεγαλώσει 
και την άλλη επιτυχημένη και με τη 
δική της ιστορία βδτββδ-άδικη 
οικογένεια των Ζ. Ιδού, λοιπόν, το 

Ζ-2^03Ε»! 

Φάτε μάτια ψάρια 

Όταν λέμε “μικρό αδελφάκι των Ζ”, το εννοούμε. Το Ζ-25051 
κάνει με την παρουσία του άμεσα αντιληπτό το “από που 
κρατάει η σκούφια του”. Επιθετικόδ σχεδιασμόδ, λεπτή και 
παράλληλα στιβαρή, δυναμική σιλουέτα, ημίγυμνε$ διαθέσεΐδ. 

Η μυώδηδ διαμόρφωση του ρεζερβουάρ και των πλαστικών 
μερών σε συνδυασμό με το χαρακτηριστικό πράσινο χρώμα, 
δεν αφήνουν περιθώρια για απορία. Πρόκειται σαφώδ για ένα 
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Κ9Κ388Ν Ζ-25081. 


Κ3Η383Ι0 

Για περισσότερεε 
πληροφορίεδ πατήστε εδώ! 

.✓Γ ^ λΛ Ν \'" %*·--' κ . 
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μικρότερο Ζ. 

Όταν έχειε οδηγήσει το 
Ζ-750 και το ανεπανάληπτο 
Ζ-10ΟΟ, ασυναίσθητα 
χαμογελάδ στη σέλα του 
Ζ-25051. Γιατί θέλει να 
είναι σαν κι αυτά, όμωδ 
είναι μικρούλι! Τη θέση τηδ 
απολαυστικήδ καρατιμόναδ 
του Ζ-1000 έχει πάρει ένα 
σαφώδ μικρότερο, ίσιο 
τιμόνι, το οποίο έχει κόψιμο 
36 μοίρεδ και δημιουργεί 
ακτίνα στροφήδ 2,4 μέτρων, 
πράγμα που θα αποδειχθεί 
ιδιαίτερα βολικό στίδ 
καθημερινέδ μετακινήσεΐδ 
στην πόλη, θα το θέλαμε 
όμωδ λίγο ψηλότερο ή με 
γωνίεδ που να τοποθετούν 
το σώμα λίγο πιο όρθιο. 

Το σύνολο είναι αρκετά 
ελαφρύ, στα 148Κς, το 
οποίο σε συνδυασμό με το 
ύψοδ σέλαδ στα 785πίπί και 
το μεταξόνιο των 1 330πίπί 
δημιουργεί τΐδ κατάλληλεδ 
προϋποθέσεΐδ για να το 
οδηγήσει άνετα αναβάτηδ 
μεσαίου ύψουδ και λίγων 
κιλών. Το μαύρο ατσάλινο 
σωληνωτό πλαίσιο 
χωροδικτύωμα, με σωλήνεδ 
διαμέτρου 31 ,διτιηη κάνει 
διακριτικά την εμφάνισή του 
στο σώμα τηδ μοτοσυκλέταδ, 
προσθέτονταδ μια πινελιά 
εργοστασιακού χαρακτήρα 
σε αυτήν. Το τετραγωνικήδ 
διατομήδ ψαλιδάκι, γιατί 
περί ψαλιδακίου πρόκειται, 


χαλάει την εικόνα του 
ιηυδοΐθ όΐΚθ που το 
Ζ-25051 θέλει να δώσει. 

Το υπερμέγεθεδ, από την 
άλλη, μαύρο εξαγωνκό 
τελικό τηδ εξάτμισηδ δεν 
αποτελεί παραφωνία στο 
σύνολο, όπωδ ίσωδ στο 
αντίστοιχο Νΐη]3 25051, 
αλλά βοηθάει στο να γείρει 
η ζυγαριά ξανά προδ τη 
δυναμική πλευρά. 
Παράλληλα, εξασφαλίζει 
καλή απόδοση του κινητήρα 
με μειωμένο θόρυβο, 
σύμφωνα με την εταιρία. 

Ο ψηφιακόδ πίνακαδ 
οργάνων έρχεται για να 
δώσει την απαραίτητη 
μοντέρνα και σπορ διάθεση, 
που το Ζ-25051 θέλει να 
έχει και περιλαμβάνει στην 
ίδια οθόνη στενόμακρου 
σχήματοδ το ταχύμετρο, με 
τΐδ ψηφιακέδ μπάρεδ του 
στροφομέτρου από πάνω να 
γεμίζουν με κάθε γκαζιά, 
αλλά και ρολόι, οδόμετρο, 
στάθμη βενζίνηδ. Οι λυχνίεδ 
φλαδ και φώτων βρίσκονται 
εκατέρωθεν τηδ οθόνηδ. 

Σπορ καταβολέ$ 

Ομολογουμένωδ, ο 
ψεκαστόδ μονοκύλινδροδ 
κινητήραδ των 249 κυβικών 
εκατοστών, με τέσσερίδ 
βαλβίδεδ και δύο 
εκκεντροφόρουδ επί 
κεφαλήδ δείχνει ροπάτοδ 
από τΐδ χαμηλέδ στροφέδ. Οι 


,Ε ®'ί'/»οε 
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Ο ψηφιακόε πίνακαε οργάνων έρχεται για να δώσει την 
απαραίτητη μοντέρνα και σπορ διάθεση. 
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28 ίπποι στιε 9.700 σ.α.λ που 
ανακοινώνει η ΚανναεαΚί φαίνονται 
αγριεμένοι, καθώε απο το πρώτο 
άνοιγμα του γκαζιού το Ζ-25051 θα 
ξεκινήσει με νεύρο και με νεύρο θα 
παραμείνει όσεε ταχύτητεε κι αν 
αλλάξειε στο κιβώτιο και σε όποιο 
σημείο του στροφομέτρου 
αποφασίσειε να ανοίξειε περισσότερο 
το γκάζι. Δεν υπάρχουν κενά στη 
λειτουργία του κινητήρα, ο οποίοε 
ανεβάζει στροφέε γραμμικά κι 
απολαυστικά νευρικά, όσο νευρικά 
μπορούν να είναι τα 250εε του. 

Ο κύλινδροε διαθέτει αντιτριβική 
επίστρωση για μεγαλύτερη αντοχή 
(μείωση τριβών και θερμοκρασίαε), 
ενώ για να διατηρηθούν οι κραδασμοί 
σε χαμηλό επίπεδο έχει επιστρατευθεί 
αντικραδασμικόε άξοναε. Οι 
ραφιναρισμένοι ψεκαστήρεε του 
καυσίμου διαθέτουν δέκα οπέε, για 
την καλύτερη δυνατή δημιουργία 
ομοιογενούε μείγματοε. 

Οι αναρτήσειε φαίνονται λίγο 
“παιδικέε”, με το τηλεσκοπικό 
πηρούνι διαμέτρου 37ηηιτι και 
διαδρομήε 110ητιηη να μη διαθέτει 
καμία ρύθμιση. Στο πίσω μέροε τηε 
μοτοσυκλέταε έχουμε αμορτισέρ με 
μοχλισμό ΙΙηί-ΤΓθΚ και διαδρομήε 
11 βητίΓΠ με ρύθμιση προφόρτισηε 5 
θέσεων. Στη λειτουργία τουε είναι 
απροβλημάτιστεε, αποσβαίνονταε 
ικανοποιητικά τιε ανωμαλίεε του 
οδοστρώματοε, χωρίε να περνούν 
ταλαντώσειε στο τιμόνι και το 
πλαίσιο, με το οποίο δείχνουν να 
συνεργάζονται άψογα. 

Τα φρένα τύπου “μαργαρίτα” πάντα 


άρεσαν και πάντα θα αρέσουν στο 
αγοραστικό κοινό, οπότε η ΚανναεαΚΐ 
εξακολουθεί να τα διαθέτει στο είαη- 
03Γ0 εξοπλισμό των μοτοσυκλετών 
τηε. Μπροστά συναντούμε δίσκο 
διαμέτρου 290πιιη με δαγκάνα δύο 
εμβόλων και πίσω δίσκο διαμέτρου 
220πΐΓη, ομοίωε με δαγκάνα δύο 
εμβόλων. Η δύναμη πέδησηε είναι 
ακριβώε στο επίπεδο που αρμόζει στη 
συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα, με ένα 
μοναδικό ντεσού: την αίσθηση. Αυτή 
είναι λίγο “ψεύτικη”, θα μπορούσα να 
πω, καθώε στη μανέτα και το λεβιέ 
του ποδόφρενου αισθάνεσαι πωε 
φρενάρειε λιγότερο απ’ όσο 
πραγματικά κάνειε. Απο τιε μανέτεε, 
παρεπιπτόντωε, λείπουν οι ρυθμίσειε, 
οι οποίεε θα προσέθεταν στον 
χαρακτήρα μεγαλύτερη μοτοσυκλέταε 
που το Ζ-25051 θέλει και, εν 
πολλοίε, καταφέρνει να δείξει. 

Το.... ξεσκέπασμα 

Στιε λεπτομέρειεε, δεν θα 
μπορούσαμε να πούμε πωε το 
Ζ-25051 με κερδίζει. Λίγο η έλλειψη 
ρυθμίσεων στιε μανέτεε συμπλέκτη 
και φρένου, λίγο το λεβιέ του 
ποδόφρενου που μοιάζει εύθραυστο, 
λίγο το μικρό σε διαστάσειε 
ψαλιδάκι... Λίγο ακόμη τα πλαστικά 
τηε ουράε, που αποτελούνται από 
διαφορετικά μικρότερα μέρη για να 
προσδώσουν επιθετική μορφή στη 
μοτοσυκλέτα και το πετυχαίνουν- 
αλλά παράλληλα αποτυγχάνουν στο 
να κουμπώσουν καλά μεταξύ τουε και 
αυτό γίνεται αντιληπτό με το αυτί 
κάθε φορά που ανεβαίνει ή 
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κατεβαίνει από τη σέλα ο συνεπιβάτπδ. Μικρέδ 
και για κάποιουδ ασήμαντεδ λεπτομέρειεδ, που 
όμωδ στο πιο έμπειρο μάτι γίνονται 
αντιληπτέδ, θα μπορούσαν να είναι πιο 
φροντισμένεδ χωρίδ να ανέβει σημαντικά η 
τιμή τηδ μοτοσυκλέταδ, που στα 4.290€ την 
λεδ οριακά φτηνή φθηνή. Οι 17άρεδ χυτέδ 
αλουμινένιεδ ζάντεδ, από την άλλη, δείχνουν 
να είναι εξαιρετικέδ ποιοτικά και σίγουρα 
φαίνονται όμορφεδ! Τα ελαστικά 110/80 
μπροστά και κυρίωδ το 130/70 πίσω 
“προδίδουν” το μεσαίο κυβισμό τηδ 
μοτοσυκλέταδ, που στην γενικότερη εικόνα τηδ 
δε γίνεται αντιληπτόδ από το απαίδευτο μάτι. 

Ο πράσινοδ εκδικητήδ! 

Σαν ήρωαδ τηδ Μθπ/θΙ, το ΚαννθδθΚί Ζ-25051 


βγαίνει στολισμένο, ετοιμοπόλεμο και με έναν 
αέρα δυναμισμού και μυστηρίου στουδ δρόμουδ. 
Σαν γνήσιο παιδί τηδ πόληδ, υπόσχεται εύκολεδ 
καθημερινέδ μετακινήσεΐδ με μια γερή δόση από 
απολαυστικέδ βόλτεδ μέσα κι έξω από αυτήν. 
Αποτελεί μεταβατικό στάδιο από το παπί ή το 
δεοοίθΓ στη δθχγ κατηγορία των δίΓθθίίίςήίθΓδ 
και για όσουδ το επιθυμούν, διατίθεται και σε 
έκδοση με ΑΒ5, πάντα σε πράσινο ή μαύρο 
χρωματισμό. Όνταδ εύκολο στην χρήση, με 
κινητήρα που προσδίδει ομαλότητα στην 
καθημερινή μετακίνηση, ελαφρύ και βολικό για 
μεσαίου ύψουδ αναβάτεδ, θα αποτελέσει ένα 
μοτοσυκλετάκι για καθημερινή μετακίνηση με 
στυλ των μεγαλύτερων Ζ και επιδόσεΐδ που 
μπορούν να χαλιναγωγηθούν από τον καθένα... 

Διαβάστε περισσότερα... 
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Του Τάκη Μανιάτη 

Συνεργάστηκε ο Κωνσταντίνος Μηλιώνης / δοοοΐθΓ ΟΙυά ΗθΙΙπδ 



Έντεκα χρόνια μετά, η ναυαρχίδα των 
πολυτελών ςοοοΐθΓ ανανεώνεται και συναντά 
την σύγχρονη σχεδίαση, την φιλικότητα και την 
ευχρηστία. Η άνεση και η πολυτέλεια, δεν ήταν 

ποτέ τόσο προσιτή! 


ΜαιΙθ ϊη ϋαραη 

Η ποιότητα συναρμογής των πλαστικών μερών, η 
άριστη βαθιά βαφή, τα κορυφαία υλικά των 
περιφερειακών, φωνάζουν "Μαάθ ϊη ϋαραη", και 
η δυζυΙά, μπορεί να καυχιέται ότι συνεχίζει να 
κατασκευάζει την ναυαρχίδα των δοοοίθΐτ της, 
στην Ιαπωνία. Όταν ακόμη και κορυφαίες μάρκες 
επιλέγουν δεύτερα εργοστάσια - με δικά του$ 
δίαηάδΓάδ βέβαια, το Βυ^ηιαη 650 παραμένει 
σταθερό, χωρί$ να μειώνει ποιότητα και 
εξοπλισμό, διατηρώντα$ παράλληλα τα 
"δεδομένα" για τα οποία έγινε γνωστό: Τον 
ροπάτο δικύλινδρο κινητήρα χωρητικότητας 638 
κυβικών, με τέσσερις βαλβίδες ανά κύλινδρο, 
και δύο εκκεντροφόρουδ, ο οποίος διαθέτει νέα 
ελατήρια εμβόλων και βαλβίδων, μικρότερα 
μπεκ ψεκασμού, και νέο τελικό εξαγωγής - πλέον 


συμμορφώνεται με τις επιταγές του Ευω 3. 
Διαθέτει το μοναδικό σύστημα μετάδοσης, με την 
ονομασία δΕΟΟνΤΜ - 3υζυΙ<ϊ ΕΙθοΙϊοηοΙΙγ 
ΟοηίϊοΙΙθά ΟοηΙϊηυουςΙγ \/3Π3βΙθ Τ^ηςπιϊςςίοη, 
το οποίο έχει νέας σχεδίασης συμπλέκτη με 35% 
μειωμένες τριβές και πιο ομαλή λειτουργία. 

Η 8υζυΙ<ϊ διατηρεί το αυτόματο μεταβαλλόμενο 
σύστημα μετάδοσης το οποίο προσφέρει 
παράλληλα στον αναβάτη την επιλογή ϋ ώστε να 
οδηγάει τελείως αυτόματα, ανοίγοντας απλά το 
γκάζι - το κιβώτιο, αλλάζει μόνο του ανάμεσα 
στις έξι σχέσεις που διαθέτει. Υπάρχει βέβαια και 
η χειροκίνητη λειτουργία με την οποία επιλέγεις 
σχέσεις πατώντας τα αντίστοιχα κουμπιά που 
βρίσκονται στον αριστερό διακόπτη: Με το ΙΙΡ 
και ϋΟννΝ, ο αναβάτης μπορεί να επιλέγει 
ανάμεσα στις τρεις σχέσεις αντί για χρήση λεβιέ 
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ΔεπΕΤονΜβο 

Υου ΤιιΙιβ 

Σέλα, ουρά και 
μεγάλοι και 
στενοί τροχοί 
παραπέμπουν οε 
παπί, αν όμω$ 
κοιτάξει$ από τη 
μέση και μπροστά 
ανακαλύπτει$ ένα 
εοοοίβή Ευθύ5 
αμέσω$ 
καταλαβαίνει 5 
πω$ο 

σιιγκερασμόε των 
δύο αποκλείεται 
να είναι τυχαίοε 
και σίγουρα έχει 
γίνει με στόχο την 
εκμετάλλευση 
των καλών 
στοιχείων και 
των δύο αυτών 
δίτροχων 
πονημάτων. 



ιαχυιήΐων, και η αίοθηση είναι αυιή ενό$ σειριακού 
κιβωτίου αυτοκινήτου ή μοτοσυκλέταδ με εΗϊίΙθί' - 
ηλεκτρονικό σύστημα τοποθετημένο στον λεβιέ 
ταχυτήτων. Το σύστημα αυτό, διαθέτει μία σχέση 
ονθίχίτΐνθ η οποία επιλέγεται όταν ανεβαίνουν τα 
χιλιόμετρα, για ήρεμο ταξίδι στην εθνική, για 
ομαλότερη λειτουργία και οικονομία καυσίμου. 
Βέβαια, αν ο αναβάτηδ επιθυμεί, έχει στην διάθεση 
του επιλογή χάρτη στην ηλεκτρονική ανάφλεξη, με 
την ονομασία, Ροννθϊ γποοΙθ. Το πάτημα του κουμπιού, 
ζωντανεύει τον κινητήρα που ανεβάζει πιο γρήγορα 
στροφέδ, δίνει άμεση απόκριση στο γκάζι, και 
μετατρέπει το Βυι^ιηαη σε εοοοΙθΓ πύραυλο. Ότι και 
να επιλέξειδ, η ποιότητα στην μετακίνηση, θα είναι 
σύντροφοδ σου, προσφέρονταδ την ροπή των 638οο 
συνδυασμένη με μία ποιοτική μετάδοση, ιδανική για 
κάθε χρήση, σε πόλη, ή ταξίδι. 

Νέα οπτική 

Στην διαδρομή σου, θα έχειδ να απολαύσειδ ένα νέο 
πάνελ οργάνων, το οποίο αντικατέστησε το παλιό που 
ήταν τύπου αυτοκινήτου. Τώρα, δύο μεγάλα 
αναλογικά όργανα, ταχύμετρο και στροφόμετρο, 
περιλαμβάνουν ανάμεσα τουδ την ψηφιακή οθόνη με 
ενδείξεΐδ όπωδ δείκτη καυσίμου, θερμοκρασία, ρολόι, 
ολικό και μερικό χιλιομετρητή, επιλογή λειτουργίαδ 
κιβωτίου με αναγραφή των διαθέσιμων σχέσεων, 
κ.α. Το πάνελ των οργάνων είναι πληρέστατο, ενώ, 
έχει γίνει αλλαγή στο πλαστικό κάλυμμα του τιμονιού 
που είναι πιο ποιοτικό, όπωδ και στα διαθέσιμα 
ντουλαπάκια, στο μπροστινό τμήμα τηδ ποδιάδ - στο 
παλιό, το αριστερό ήταν πιο βαθύ. Επίσηδ, δίπλα από 
την κεντρική κλειδαριά, βρίσκεται και το κουμπί τηδ 
θερμαινόμενηδ σέλαδ για αναβάτη και συνεπιβάτη. 
Μεγάλη διαφορά στην τοποθέτηση των ποδιών, 
συναντάμε στην νέα σχεδίαση του μπροστινού 
τμήματοδ του ίαϊπηΐ}, στην εσωτερική του πλευρά. 
Όταν το πόδι εκταθεί μπροστά, το καλάμι θα 
ακουμπήσει στην ποδιά και θα σε ενοχλήσει, κι όμωδ, 
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Η $ιιζιιΙ<ϊ, δίνει στου5 
καλομαθημένοι οδηγούς 
αυτοκινήτου, ανέσεις που 
γνωρίζουν, οι οποίες καλύπτουν 
κάθε ανάγκη. 



/ “V 

βυζυκι 


Για περισσότερεδ 
πληροφορίεε πατήστε εδώ! 
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Η έκδοση Εχβουϋνβ είναι αυτή που θα 
συντροφεύσει κάθε αναβάτη που αγαπά τη 
πολυτέλεια στην καθημερινότητα του. 
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ιο παπούΐοι, πατάει πιο άνετα στο 
πάτωμα που είναι περισσότερο 
επίπεδο σε εκείνο το τμήμα. Το 
μπροστινό τμήμα του ί3ϊπη9 είναι 
επίσηδ νέο, πιο αιχμηρό και 
αεροδυναμικό, πιο στενό, μετά 
φανάρια να έχουν σχήμα δάκρυ - 
περισσότερο από παλιά. Το φτερό 
είναι επίσηδ μικρότερο σε 
διαστάσειε, όπωδ και οι 
καθρέπτεδ, πιο λεπτοί και 
χαμηλότερα τοποθετημένοι. Στο 
πλαϊνό τμήμα του ίαϊΗηΐ}, κάτω 
από τα φανάρια, συναντάμε πλέον 
φώτα πορείαδ όμορφα 
τοποθετημένα στο πλαστικό. Το 
μπροστινό τμήμα, είναι σαφώδ πιο 
περιποιημένο σχεδιαστικά από το 
παλιό, ευνοώνταδ την οδήγηση 
μέσα στην πόλη. Με το ΒιΐΓίρβη 
650, θα κινηθείδ άνετα στην 
καθημερινότητα, χωρίδ βέβαια να 
προσπαθείδ να κοντράρει 
μικρότερα σε διαστάσειδ ή 
κυβισμό εοοοίθΐ'. Στην βόλτα σου 
αυτή, έχείδ και τουδ ηλεκτρικούδ 
καθρέπτεδ να διπλώνουν γρήγορα, 
ώστε να επιτρέπουν την διήθηση 
ανάμεσα από τα αυτοκίνητα. 


Χώροι και ποιότητα 

Οι τροχοί των 15 και 14 ιντσών, παραμένουν στο 
Βυϊΐραη από την ημερομηνία πρώτηδ σχεδίασηδ. 
Μεγαλύτεροι - που θα βοηθούσαν την 
σταθερότητα στα "πολλά" χιλιόμετρα, δεν ήρθαν, 
αυτό όμω$, άφησε ανεπηρέαστο τον αποθηκευτικό 
χώρο κάτω από την σέλα. Συνεχίζει να χωράει τα 
ψώνια τηε εβδομάδαδ από το δυρθϊ ηιαιΜ, ή δύο 
κράνη και μπουφάν, ή ένα... παιδί και τα 
παρελκόμενα του. Η 5υζυΙ<ί με αυτό τον χώρο, 
δίνει στου$ καλομαθημένουδ οδηγούδ 
αυτοκινήτου, ανέσειδ που γνωρίζουν, ο οποίοδ 
συνδυασμένοδ με τα ντουλαπάκια, θα καλύψει 
κάθε ανάγκη.Έχουμε όπωδ αλλαγέδ στο σώμα 
του Βυι^ραη, με τα μαρσπιέ συνεπιβάτη να είναι 
πιο ευθεία τοποθετημένα για άνετο πάτημα - αλλά 
10 χιλιοστά ψηλότερα, ενώ το χειρόφρενο, έχει 
φύγει από το δεξί τμήμα τηδ ποδιάδ, και βρίσκεται 
τοποθετημένο αριστερά, κάτω από την σέλα.Ένα 
τράβηγμα προδ τα πάνω, αρκεί ώστε να 
"κλειδώσει" το μεγάλο δοοοίθΓ και να μην το 
ψάχνετε σε κάποια κατηφόρα. 

Το πίσω τμήμα, είναι διαφορετικό, με τα φανάρια 
να έχουν αλλάξει, αλλά και συνολικά, να είναι πιο 
στενό σε σχέση με το παλιό. Νέα είναι και η σέλα, 
ψηλότερη κατά 10 χιλιοστά, στα 760γπιπ, με την 
ρυθμιζόμενη πλάτη να στηρίζει σωστά την μέση 
του αναβάτη. 

Η 5υζυΙ<ί, προχώρησε στίδ αλλαγέδ τοποθετώνταδ 
νέουδ πλευστούδ δίσκουδ στα φρένα, αλλά και νέα 
μονάδα ΑΒ5, η οποία ζυγίζει 55% λιγότερο σε 
σχέση με την παλιά. Και με το μειωμένο μεταξόνιο 
κατά 10 χιλιοστά, το νέο Βυι^ιηαη, 
ολοκληρώνεται σε σχέση με το παλιό, όνταδ πιο 
φιλικό, πιο όμορφο και ποιοτικό. 

δοοοίθκ και αυτοκίνητο μαζί. 

Τα χαρακτηριστικά που έκαναν το Βυϊ(ρ 3 η 650 
γνωστό και αειθαλέδ στο πέρασμα των χρόνων, 
ήταν οι μεγάλοι αποθηκευτικοί χώροι, η άνετη 
θέση οδήγησηδ και η θέση του συνεπιβάτη, η 
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Μαχϊ πολυτελής εμπειρία! 


ομαλή λειτουργία και ικανότητα 
να συνδυάζει καθημερινέ^ 
συνθήκεδ, με ταξίδια μικρών, ή 
μεγάλων αποστάσεων. Η 
έκδοση Εχθουΐϊνθ που μέσα σε 
όλα διαθέτει ω$ δίαηάαϊά τα 
θερμαινόμενα γκριπ, τιε 
θερμαινόμενε^ σέλεε, την 
ρυθμιζόμενη ηλεκτρικά 
ζελατίνα, την πρίζα φόρτισηδ 
κινητού στο μπροστινό 
ντουλαπάκι, και το ΑΒ5, είναι 
αυτή που θα συντροφεύσει κάθε 
αναβάτη που αγαπά τη 
πολυτέλεια στην 
καθημερινότητα του. Το Βυΐά}- 
ηιαη 650 Εχθουΐϊνθ θα σε 
μεταφέρει ξεκούραστα παντού, 
δίνονται προτεραιότητα στιε 
ανοιχτέδ διαδρομέδ, όπου τα 
277 κιλά του-και οι κάπω$ 
σφιχτέδ αναρτήοείδ του, δεν θα 
αποτελόσουν πρόβλημα - στην 
πόλη τα κιλά δεν φαίνονται, οι 
αναρτήσειδ όμωδ είναι απότομεδ 
στην επαναφορά τουδ.Έχονταδ 
στην διάθεση σου όλη την 
ποιότητα Βυκρβη αλλά και 
επιδόσεΐδ όταν θελήσεΐδ - βλέπε 
ΡοννθΓ Μοάθ - απολαμβάνειδ 
ποιοτική μετακίνηση, 
επιτάχυνση, άνεση και 
ασφάλεια, με τα 9.995θυΐΌ που 
κοστίζει, να δείχνουν πολλά, 
αλλά να είναι αστείο νούμερο 
σε σχέση με αυτά που 
προσφέρει - και πάντα σε 
σύγκριση με τον ανταγωνισμό. 



Δεύτερη γνώμη - Κωνσιαντίνοδ ΜηΠιώνηδ 

Είμαι κάιοχοδ ίου δυζυΙά Βυι-ιραη 650 Εχθουΐϊνθ από ιον Ιούλιο ιου 2007. 
Πριν από αυιό κυκλοφορούσα μέσα στην Αθήνα με ένα δυζυΙά ΡΧ125 από 
το 2000 έω$ το 2004 και μετά με ένα Ρίαςςίο ΒθνθΗγ 500 από το 2004 έωε 
το 2007. Και με τα τρία μηχανάκια κάνω την ίδια ακριβώε χρήση... 
μετακινούμαι από το σπίτι μου στην δουλειά μου και το αντίθετο, καθώ$ και 
πηγαίνω οε διάφορουε πελάτεε φορτωμένοε με μηχανήματα. Βγαίνω μάλιστα 
πολλέε φορέε στην εθνική καθώε έχω και εκεί πελάτεε. 

Αναζητούσα κάτι πιο σταθερό, πιο ασφαλέε, με πιο μεγάλουε αποθηκευτικούε 
χώρουε και το οποίο να καλύπτει και τιε βόλτεε μου, εντόε και εκτόε των 
συνόρων τηε Αττικήε .Όλα αυτά τα βρήκα σε αυτήν την μηχανή... την 
καβαλάω και είναι πάντα δίπλα μου, έτοιμη να καλύψει την όποια μου 
διάθεση... από την χαλαρή μου βόλτα, μέχρι την ειδική διαδρομή που θα 
έχω εγώ σχηματίσει στο μυαλό μου. Σαν βοηυε σε όλα τα παραπάνω ήρθε να 
προστεθεί η αξιοπιστία τηε (αν εξαιρέσει κανείε το πρόβλημα με το ΟνΤ το 
οποίο λένε ότι εξαλείφθηκε στο νέο μοντέλο), αλλά και το χαμηλό κόστοε 
συντήρησήε τηε. Σημειωτέον ότι έωε τώρα που έχω συμπληρώσει 88.000 
χιλιόμετρα έχω δώσει 1.400 ευρώ για εθη/ίοθ, ενώ στο προηγούμενο 
μηχανάκι για 45.000 χιλιόμετρα, είχα πληρώσει πάνω από 2.600 ευρώ!!! 
Όταν καβάλησα το νέο μοντέλο παρατήρησα ότι εκτόε από την νέα εμφάνιση 
η οποία μου αρέσει πάρα πολύ, είχαν προσέξει και τιε λεπτομέρειεε. Από τιε 
δώδεκα βίδεε που κρατούσαν τα ντουλάπια στο παλιό μοντέλο, υπήρχαν 
πλέον μόνο δύο βίδεε οι οποίεε δεν ήταν καν σε εμφανή θέση!!! Τα 
ντουλάπια έχουν σχεδιαστεί πλέον με κλίση προε τα κάτω για να αποφύγουν 
τυχόν ατυχήματα - απώλειεε πραγμάτων, αν ανοίξει για κάποιο λόγο κάποιο 
ντουλάπι.Έχουν φροντίσει να μην είναι συνεχόμενα τα πλαστικά στην καρίνα 
οπότε σε περίπτωση που κάποιο σπάσει για κάποιο λόγο, να μην χρειάζεται 
να κάνει ολόκληρη επέμβαση κάποιοε για να το βγάλει. Αν πράγματι έχει 
λυθεί το πρόβλημα στο ΟνΤ, το δυζυΙά Βυι^ηιαη 650 Εχθουΐϊνθ θα 
ξανακερδίσει το κοινό του. 
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Του ΤΗϊθίτγ 53Γ3$γη 

Η καλύτερη 

από δύο κόσμους 

Η ΒΜνν μόλις παρουσίασε στο κοινό μία 
από τις πιο πολυαναμενόμενες 
μοτοσυκλέτες του 2015. Κάτι ανάμεσα 
σε 03, με την τεράστια επιτυχία, και σε 
3Ι000ΚΚ, η νέα 3Ι000ΧΚ μπαίνει με 
αέρα αρχηγού στη γκάμα της 
γερμανικής εταιρείας. Κι εύλογα 
αναρωτιέται κανείς, ποιο είναι το 
αποτέλεσμα της μίξης αυτής των δύο 
κορυφαίων, στην κατηγορία της η κάθε 
μία, μοτοσυκλετών; 

Σωστέ: αναλογίες και έμπνευση 

Αναμφίβολα η νέα 51000ΧΡ είναι μια τολμηρή κίνηση. Η Ρ 
120005 είναι χωρίδ αμφιβολία η πιο επιτυχημένη μοτοσυκλέτα 
που κατασκεύασε ποτέ η ΒΜνν - για την ακρίβεια, η πρώτη “3άνθη- 
ΙυΓθ” ήταν η Ρ8005 του παλιού καιρού. Με την 51000ΡΡ από την 
άλλη, η ΒΜνν επιχείρησε να κάνει το - καθυστερημένο - πέρασμά 
τηδ από την κατηγορία των δυρθΓόίΚθ, κι ακόμη κι εκεί κατάφερε να 
ξεχωρίσει με μια καλή μίξη ιηηοδύναμηδ και πρωτοποριακών 
ηλεκτρονικών. Με τέτοια γονίδια λοιπόν, δύσκολα θα μα$ 
απογοήτευε το αποτέλεσμα και έτσι βρεθήκαμε στη Βαρκελώνη για 
να ικανοποιήσουμε την περιέργειά μα$. 

Η καρδιά του νέου ΧΡ προέρχεται από την η3Κθά 510ΟΟΡ και είναι 
ακριβώδ όπω$ θα την ήθελεδ: Με περιορισμό τηδ απόδοσηδ από το 
ΡΡ όπου προήλθε αρχικά, αποδίδει 160 ίπηουδ και 112 Νγπ 
ροηήδ. Αν σε αυτά προσθέσειδ την άνεση και την τουριστική 
ποιότητα του 05, τότε η εικόνα συμπληρώνεται. Για να αποδίδουμε 
και τα του Καίσαροδ τω Καίσαρι όμωδ, αναμφίβολα η ΒΜ \Ν όταν 
σχεδίαζε την νέα ΧΡ, είχε στο μυαλό τηδ τη Ουοθίί ΜυΙΙίδΐΓθόθ, την 











ΒΜΜδΙΟΟΟΧΚ 


πρώιη μοχοσυκλέια που συνδύασε 
καθαρόαιμο σπορ ασφάλιινο 
χαρακτήρα και αάνοηίυΓθ χωμάτινη 
διάθεση μαζί. Εξωτερικά, η νέα 
51ΟΟΟΧΡ διαθέτει το στυλ και το 
φινίρισμα μιαδ μοτοσυκλέταδ ΒΜ \Ν. 
Και για να μην σαδ κρατάμε άλλο σε 
αγωνία, η απάντηση είναι ναι, το 
αποτέλεσμα αυτού του εγχειρήματοδ 
είναι άριστο. Και παρακάτω θα 
διαβάσετε γιατί: 

Ογηθίηιε ή Ροθά; 

Ήδη από τα πρώτα μέτρα 
καταλαβαίνει ότι πρόκειται για μια 
καθαρόαιμη αάνθηίυΓθ. Το φαρδύ 
τιμόνι, η ψηλή θέση οδήγησηδ, η 
χειροκίνητη και εξαιρετικά εύχρηστη 
ζελατίνα που ρυθμίζεται σε ύψοδ 
κατά 60 χιλιοστά, και η γενικότερα 
ψηλή κατασκευή, σου δίνουν 
αμέσωδ μια αίσθηση ελέγχου και 
άνεσηδ. Η ειδοποιόδ διαφορά από το 
05 όμωδ είναι στον κινητήρα, αφού 
στο ΧΡ έχουμε έναν τετρακύλινδρο, 
ευέλικτο στιδ χαμηλέδ ταχύτητεδ, 
που γίνεται ενδιαφέρων στιδ 
μεσαίεδ στροφέδ (από τΐδ 5.000 και 
πάνω) και θεριεύει στιδ υψηλέδ. 
Διαθέτει δύναμη και ευστροφία, 
αλλά δεν γίνεται ποτέ επιθετικόδ, 
πάντα παραμένει απροσδόκητα 
διαχειρίσιμοδ .Όπωδ και το πλαίσιο 
προσφέρει ευελιξία και το 
αποτέλεσμα είναι εντυπωσιακό. Από 
την ήρεμη και απροβλημάτιστη 
οδήγηση εντόδ των τειχών, στη 
σβέλτη οδήγηση στουδ επαρχιακούδ 
δρόμουδ με στροφέδ, η νέα 
510ΟΟΧΡ κάνει για όλουδ, μέτριου 
αλλά και μεγαλύτερου αναστήματοδ 



Για περισσότερεδ 
πληροφορίεε πατήστε εδώ! 


νννννν.Ι)ΐιινν-ηιοΐοιΤ3(Ι.()Γ 


ΜΙΜ.ΜθίΙφ 
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ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου ΤυΙιβ 


Η Ρ 120065 είναι 
χωρί$ αμφιβολία η 
πιο επιτυχημένη 
μοτοσυκλέτα που 
κατασκεύασε ποτέ 
η ΒΜνν - για την 
ακρίβεια, η πρώτη 
“θάνθηίιΐΓθ” ήταν 
η Ρ8065 του 
παλιού καιρού. 
Με την 51000ΡΡ 
από την άλλη, η 
ΒΜΜ επιχείρησε 
να κάνει το - 
καθυστερημένο - 
πέρασμα τη$ από 
την κατηγορία των 
ευρθΓοίκθ, κι 
ακόμη κι εκεί 
κατάφερε να 
ξεχωρίσει με μια 
καλή μίξη 
ιπποδύναμης και 
πρωτοποριακών 
ηλεκτρονικών. 








ΙΐΐΙ<ΡΪί ΠΓ 







Ι3Μ\Υ81000ΧΚ 



Γίο την καλύτερη προσαρμογή στι$ επικρατούσες οδικές 
συνθήκεε, η νέα 5 1000 Χ/? ήδη προσφέρεται με τα 
προγράμματα οδήγησης “Ραίη” και “Ροαά” στάνταρ. Το 
στάνταρ Αυίοτηαϊιε ΒίαόίΙϋγ ΟοηίηΙ (Α50) διασφαλίζει 
υψηλά πρότυπα οδηγικής ασφάλειας με βελτιστοποίηση της 
πρόσφυσης. Η νέα 5 1000 Χ/? μπορεί να εφοδιάζεται από 
το εργοστάσιο με Ργο πά'ιης τηοάες, συμπερ. των 
πρόσθετων προγραμμάτων “ϋγηαηιΐε” και “ΰγηαηιϊε Ργο" 
μαζί με Ογηατηίε Τταεϊιοη ΟοπΙγοΙ (ΟΤΟ και ΑΒ5 Ργο. 







ννντνν.ϋΐΚθΐί.ςΓ 



Η νέα 5 1000 Χ/? εφοδιάζεται με το 
προαιρετικό, ηλεκτρονικά 
ελεγχόμενο σύστημα ανάρτησηε 
ΒΜ ]/ν Μοίοηαά ϋγηαηιΐε Ε5Α 
(ΕΙβείΓοηΐε Βυερβηεΐοη Αά/υείηιεηΟ 


αναβάτεε, αρκεί να είναι 
ώριμοι και να διαθέτουν και 
μια σχετική εμπειρία. 

Επίσηε έχουμε τη βάσιμη 
υποψία ότι το ΧΡ θα τα 
πήγαινε πολύ καλά και στην 
πίστα, αν ρυθμίσουμε την Ε5Α 
ηλεκτρονική ανάρτηση σε 
'Όγηαιηΐο” (η άλλη επιλογή 
είναι η “Ροθά”). Τότε το ΧΡ 
γίνεται μια αληθινή δροτΐ 
μοτοσυκλέτα, ακριβήε, σφιχτή 
στι$ γραμμέε τηε και σταθερή 
σε κάθε ταχύτητα. Αρκεί ένα 
κατέβασμα στο ηλεκτρονικό 
σύστημα αλλαγήε ταχυτήτων, 
ςυΐεΚεήΐίίθΓ, το άνοιγμα του 
γκαζιού, σημάδι στην γραμμή 
που θεε να επιλέξειε, και η 
στροφή θα έχει γίνει 
παρελθόν. Στην ευθεία φεύγει 
μπροστά σαν αστραπή και 
φτάνει τα 200 χ.α.ω. σε χρόνο 
μηδέν με τελική ταχύτητα 
κάπου κοντά στα 265 χ.α.ω.. 
Εν τω μεταξύ, ο ήχοε που 
βγαίνει από τον τετρακύλινδρο 
κινητήρα είναι σχεδόν 
εθιστικόδ. Όχι ο ήχοε που 
βγαίνει από τον σιγαστήρα, 
αλλά εκείνο το βαθύ 
ουρλιαχτό τηε ταχύτηταε που 
ολοένα αυξάνει αβίαστα. 

Διαχειρίσιμη δύναμη 

Η νέα 51000ΧΡ είναι 
εκπληκτικά σταθερή και 
ακριβήε στην οδήγηση, θα 
υπέθετε κανείε ότι τα 150 
χιλιοστά διαδρομήε των 



αναρτήσεων στιε υψηλέε 
ταχύτητεε θα δημιουργούσαν 
πρόβλημα, αυτό απέχει πολύ 
από την αλήθεια όμωε. Το ΧΡ 
μοιάζει να είναι κουμπωμένο 
πάνω σε ράγεε τρένου, με 
ταχύτητεε μιαε ευρθΓήΐΚθ. 

Όταν κάθεσαι πάνω του, όλα 
σου έρχονται φυσικά. Το 
κερασάκι στην τούρτα είναι 
πωε αυτή η μοτοσυκλέτα με τιε 
σπορ επιδόσειε δεν θυσιάζει 
άλλα καλά στοιχεία στο βωμό 
των επιδόσεων. Οι ελιγμοί μαε 
μέσα στην κίνηση τηε πόληε 
έγιναν άνετα, παρά το φαρδύ 
τιμόνι, ενώ ταξιδέψαμε σβέλτα 
στουε Καταλανικούε λόφουε, 
ανάμεσα στην δθβαάθΙΙ και την 
ΜαηΓθεα. Χάρη στο χαμηλό 
κέντρο βάρουε σε συνδυασμό 
με το φαρδύ τιμόνι, οι 
φουρκέτεε γίνονται παιχνιδάκι, 
με το ΧΡ να καταπίνει γρήγορα 
τη μία στροφή μετά την άλλη, 
ενώ τα φρένα τηε ΒγθπίΙχ) με 
το ΑΒ5 είναι παντοδύναμα και 
με αίσθηση. Αναμφίβολα, 
πρόκειται για μια ΑάνοηίυΓθ 
δροΓί μοτοσυκλέτα με άριστεε 
αναλογίεε. Τα 228 κιλά τηε με 
γεμάτο ντεπόζιτο είναι ένα 
αποδεκτό νούμερο και κάτι 
παραπάνω για τα 1000 κυβικά 
εκατοστά τηε. Μην ξεχνάμε, 
διαθέτει δύο παραπάνω 
κυλίνδρουε, 35 
περισσότερουε ίππουε και 
δέκα λιγότερα κιλά από μία 
05, δεν τα λεε και λίγα. 


νννννγ.ΜθΐΙφ 


ΒΜ\ν 81000 ΧΚ 



Σιι 5 αναριήσεΐδ, η ρύθμιση “Ρθ3ά” δεν έχει 
μεγάλεδ διαφορέδ από την “Ογηθητιΐε”. Η 
πρώτη είναι ιδανική για ένα άνετο τουριστικό 
ταξίδι (ενδεχομένωδ θα μπορούσε να είναι 
λίγο πιο μαλακή), ενώ η δεύτερη σου δίνει 
καλύτερα χαρακτηριστικά στην ανάρτηση για 
πιο σπορ οδήγηση. 

Πλήθθ5 επιλογών 

Εκτόδ από το στάνταρ μοντέλο, στη γκάμα των 
ΧΡ ακολουθεί η έκδοση 5ροτί και η δροΓί 5Ε. 
Κι όσο ανεβαίνεΐδ στη γκάμα, τόσο το 
ηλεκτρονικό πακέτο γίνεται και πιο εκτενέδ. 
Στην πλήρη του έκδοση περιλαμβάνει ΑΒ5, 
ΑΒδ Ργο (υπό γωνία) ΑδΟ δίθόίΐΐίγ εοπΐτοΙ, 
ίΓθείίοη εοηίΓοΙ ϋΤΟ, δύο άπνθ ητιοάθδ (γθιπ 
και Γ03ά), δύο επιπλέον άπνΐης ηιοάθδ (ϋγ- 
ηδητιίε και Ογηαητιΐε Ργο που παρέχει 
ολοκληρωμένη δυναμική προσαρμογή - εοιτι- 
ρΓθήθηδΐνθ άγηαηηίε αφδίπΊθηί ονομάζεται) 
ΕδΑ - ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενη ανάρτηση και 


επίσηδ προαιρετική προ-εγκατάσταση για ΟΡδ. 
Είναι ένα πλήρεδ πακέτο. Η ΒΜνν θα μπορούσε 
χωρίδ αμφιβολία να προσθέσει επιπλέον 
στοιχεία, όμωδ δεν θα ήταν χρήσιμα σε μια 
τέτοιου τύπου μοτοσυκλέτα. 

Το τελικό αποτέλεσμα είναι πλήρεδ, με μια 
μοτοσυκλέτα που στρογγυλοκάθεται στην 
κορυφή τηδ κατηγορίαδ των δροτί ΑάνθηίυΓθ. 
Στην αγορά υπάρχουν μοτοσυκλέτεδ με 
χαμηλότερη τιμή από τα 16.500 που κοστίζει η 
νέα ΒΜνν δΐ ΟΟΟΧΡ, σε αυτέδ θα στραφείδ 
όμωδ μόνο αν δεν έχείδ τα χρήματα ή αν 
ικανοποιείσαι με λιγότερα. Το βασικό σε 
εξοπλισμό μοντέλο δεν είναι και το όθδί δθΙΙθΓ 
συνήθωδ στη γκάμα τηδ ΒΜνν, όποια όμωδ 
έκδοση κι αν επιλέξει κανείδ, αγοράζει μια 
μοτοσυκλέτα με έναν εκπληκτικό κινητήρα, με 
ένα ευρύ φάσμα δύναμηδ, αποδεδειγμένη 
ποιότητα κατασκευήδ και εξαιρετικέδ επιδόσεΐδ 
σε όλουδ τουδ τομείδ. 

Διαβάστε περισσότερα.. 


νννΜ.Μθϋφ 





ΕΎΚΟΣΜΟΣ 

ΜΙΑ Π 1200 08. 

ΜΑΚΕυΡΕΑ ΠΙΩΕ. 


Η Ρ1200 05 είναι εδώ. Αδιαπραγμάτευτα πιο δυνατή, μετοπρέπει την πιο δύσκολη πρόκληση 
σε οδηγική απόλαυση. Με επανασχεδιασμένο όοχθτ κινητήρα απόδοσης 125 ίππων, με ΑΒ8, Α80 
και Ρίόίηη Μοόθδ στο βασικό εξοπλισμό, ο ενθουσιασμός ακολουθεί σε κάθε σου διαδρομή. 

Ρ1200 08 - Η καλύτερη 08 όλων των εποχών. Μάθε περισσότερα στο βτηνν-τηοίοιτθά.ςιτ 
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ΒΜνν ΜοΙοιτθύ 


1 ΗθΙΙ35 



Τίτο υιΐϊτπθΐθ 

^ ΙΤΙ νν-ΙΠ ΟΪΟ Γ Γ3ά. 9 Γ 

Ρϊάϊη9 ΜθοΗϊπθ 






ϋιΐΜίϊ Μοπηϊθγ 1200 Κ 2016 

Του ΤΗίθίτγ $3Γ35γη 

Είκοσι τρία χρόνια μετά την 
παρουσίαση του πρώτου ΜοηβΐβΓ σε 
ένα νέο κοινό που δημιουργούσε 
τότε, η ϋαοε&Ι έρχεται να προσθέσει 
στη γκάμα των Μοη βΚ&γ ένα νέο, 
πρωτοποριακό μοντέλο. Παρά το 
γεγονός ότι την εν λόγω οικογένεια 
χαρακτηρίζει η ποικιλία και η 
διαφορετικότητα, εντούτοις, αυτή τη 
φορά μπορούμε να πούμε ότι το νέο 
Όυσαΐΐ Μοηβ^βΓ 1200 Η είναι 
πραγματικά ένας "ελεύθερος 
σκοπευτής"». Δυνατότερο από όλα τα 
αδέλφια του, γρηγορότερο, κι 
ενδεχομένως, καλύτερο. 

Παρουσίαση στο Αδεβη 

Οι αριθμοί μιλούν από μόνοι τουδ: 160ήρ, 1 3,2 χιλιόγραμμα 
ροπήδ και 180 κιλά - είναι προφανέδ ότι τα υπόλοιπα μοντέλα 
ακολουθούν δεύτερα και καταϊδρωμένα. Διαπιστώσαμε ιδίοΐδ 
όμμασι περί τίνοδ πρόκειται στην υπέροχη πίστα Αδεαπ, στη 
Μάλαγα τηδ Ισπανίαδ. 

Η παρουσίαση του νέου Ουεαίΐ ΜοηδίθΓ 1200 Ρ 
πραγματοποιήθηκε εκεί, και περιέργωδ η ευκαιρία να το 
οδηγήσουμε μαδ δόθηκε αποκλειστικά εντόδ τηδ πίσταδ και όχι 
στο δρόμο. Από την άλλη βέβαια, η πίστα Αδεθίϊ δεν είναι 
απλώδ ακόμη ένα σιρκουί, αλλά επαληθεύει στο ακέραιο την 
ονομασία του ωδ “Ρθοθ ΡθδΟΓί”. Μην βιαστεί λοιπόν κανείδ να 
πει ότι είναι απλώδ μια διαδοχή στροφών που μπορείδ να 
βρείδ και σε μια οποιαδήποτε άλλη πίστα. Διότι το Αδεαπ 
διαθέτει επίσηδ και πισίνα, ένα γκαράζ με την προσωπική 
συλλογή του ιδιοκτήτη ΚΙθθδ ΖννθΓί (η οποία περιλαμβάνει 
μερικέδ Γ1 και Πόρσε), και πολλέδ ακόμη λεπτομέρειεδ που το 
κάνουν να ξεχωρίζει από όλα τα υπόλοιπα σιρκουί που έχουμε 
επισκεφθεί μέχρι σήμερα. Η βασική διαφορά όμωδ τηδ πίσταδ 
ΑδεαΓΐ είναι ότι έχει κατασκευασθεί περισσότερο για το 
τεστάρισμα αυτοκινήτων και μοτοσυκλετών, παρά για αγώνεδ. 

Έτσι, αποτέλεσε το ιδανικό πεδίο δοκιμήδ του νέου ΜοηδΐθΓ με 
τα 160 άλογα. Η ετερόκλιτη ομάδα των δημοσιογράφων που 
κατέφθασε από όλο τον κόσμο για την παρουσίαση γνώριζε 



ΔΕΙΤΕ ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤιιΙιβ 


Είναι προφανέ5 ότι 
το νέο ΜοηδίθΓ 
1200Ρ είναι κάτι 
παραπάνω από μια 
νέα προσθήκη στη 
γκάμα τηδ 
επιφανούδ 
οικογένειας των 
Μοηδΐβι*. Είναι η 
απαρχή μιας νέαδ 
γενιάδ 

μοτοσυκλετών. Οι 
χαμηλών τόνων 
αλλαγέδ σε 
ορισμένουδ τομείδ 
και οι δραστικέδ σε 
άλλουδ, κατέστησαν 
τον κινητήρα του 
ιδιαίτερα ευέλικτο, 
σε βαθμό που 
επισκιάζει τΐδ 
επιδόσειδ των 
υπολοίπων τηδ 
γκάμαδ. Σαφώδ 
ανώτεροδ από 
πλευράδ 
αγωνιστικών 
επιδόσεων, αλλά και 
για καθημερινή 
χρήση. Ο κινητήραδ, 
είναι μεν δυνατόδ, 
αλλά όχι 
υπερβολικόδ. 




πω5 η οδήγηση σια άκρα, 
όπωδ απαιτείται, μιαδ τέτοιαδ 
μοτοσυκλέταδ σε δημόσιο 
δρόμο, δεν έχει δίχτυ 
ασφαλείαδ, έτσι επικρότησε 
την επιλογή των Ουεαίΐ ήογδ 
για την πίστα Αδεαπ. 

ΜοηδΐθΓ Νθννδ 

Πριν αρχίσουμε την περιγραφή 
τηδ οδηγικήδ μαδ εμπειρίαδ, αδ 


πλέον έχουν διάμετρο 56 
χιλιοστά, από 52. Άρα δεν 
είναι και τόσο εύκολο να 
αυξήσειδ την απόδοση του 
απλού μοντέλου. Και για 
όποιον επιθυμεί περισσότερη 
ευκολία στην οδήγηση, θα 
χαρεί πολύ να μάθει ότι ήδη το 
75% τηδ μέγιστηδ ροπήδ είναι 
διαθέσιμο στιδ 3.500 σ.α.λ. 



παραθέσουμε επιγραμματικά 
μερικέδ τεχνικέδ λεπτομέρειεδ. 
Τα νούμερα απόδοσηδ, ροπήδ 
και κιλών, θα ταίριαζαν σε μια 
δροΓίήίΚθ, όμωδ η Ουεαΐί 
επέλεξε να τα βάλει στο 
1200Ρ και να αναδείξει τον 
σπορ χαρακτήρα του. Βασίζεται 
στον υγρόψυκτο κινητήρα 1 1 ° 
ΤθδίαδΐΓθΐΐθ, χωρητικότηταδ, 

1 198.4 εε. Με απόδοση 1 60 
ίππων στιδ 9.250 σ.α.λ. και 
132 Νπί ροπήδ στιδ 7.750 
σ.α.λ. - η μέγιστη ιπποδύναμη, 
όπωδ και η ροπή, αποδίδονται 
500 στροφέδ πιο ψηλά από το 
απλό ΜοηδίθΓ. Εκτόδ τηδ 
συμπίεσηδ που αυξήθηκε στο 
13:1 από 1 2,5, άλλαξαν και 
τα σώματα του ψεκασμού, που 


Από την άλλη, οι λάτρείδ τηδ 
οδήγησηδ σε πίστα θα 
αγαλλιάσουν με μια 
καθυστερημένη αλλαγή 
ταχύτηταδ, εκεί γύρω στιδ 
10.200 σ.α.λ., αφού ο 
κινητήραδ, έχει αυξήσει το 
μέγιστο όριο περιστροφήδ. 
Επιπλέον, το πλήρωδ 
ρυθμιζόμενο μπροστινό 
σύστημα διαμέτρου 48 πίπί τηδ 
όήΐίηδ, με επίστρωση τιτανίου, 
όπωδ και η αντιστοίχωδ 
ρυθμιζόμενη πίσω ανάρτηση, 
προέρχονται από το ΜοηδΐθΓ 5 
- στην περίπτωση του Ρ, το 
αμορτισέρ έχει μεγαλύτερη 
διαδρομή, στα 159 χιλιοστά, 
από 1 52. Από τον ίδιο 
προμηθευτή, προέρχεται και το 
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Είναι εντυπωσιακά δυνατή στο τελείωμα, αλλά 
και με μια ομαλότητα που δύσκολα θα περίμενε 
κανείς από έναν δικυλινδρο V κινητήρα.Ίσως 
να ήταν υπερβολή να πούμε ότι το νέο Όιιεαϋ 
ΜοηδΙθΓ 1200Κ μοιάζει με τρικυλινδρο στις 
ψηλές στροφές περιστροφής, σίγουρα όμως η 
αίσθηση που σου δίνει βρίσκεται κάπου 
ανάμεσα σε δικυλινδρο και τρικυλινδρο 

κινητήρα. 
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5 Ϊ 313 ΪΙΪΖ 3 ΪΘΓ. Τα ΡΐΓθΙΙΐ ϋί 3 13 1 0 δυρθΓ 
0 ογ 53 δΡ ελαστικά είναι 
εντυπωσιακά (τα άλλα ΜοηείθΓ 
φοράνε ΟΐαάΙο II), με μεγαλύτερη 
διάσταση στα 200 / 55-1 7, από 
190, και είναι ίδια με του Ρ3ηΐς3ΐθ. 
Οι σφυρίλατοι τροχοί 
προσομοιάζουν πολύ με του Ρ3ηΐ- 
ς3ΐθ, δεν είναι όμωε ίδιοι - είναι με 
τρειε ακτίνεε, χυτοί, τηε Μαιτήθεήΐ- 
ηΐ, και ίδιοι με του ΜοηείθΓ δ. 

Σε σχέση με το ΜοηείθΓ 1200δ, το 
οποίο θα μπορούσαμε να πούμε ότι 
χρησιμοποιήθηκε λόγω 
υψηλότερων προδιαγραφών, το Ρ, 
μοιράζεται επίσηε τιε ίδιεε ηηοηο- 
βΙοεΚ δαγκάνεε φρένων τηε 
ΒΓθΐηβο, Μ50, αλλά και τουε ίδιουε 
δίσκουε μπροστά, διαμέτρου 330 
χιλιοστών. 

Ευρείεε δυνατότητεε 
Η διαφορά στο αμορτισέρ, 
δημιουργεί ψηλότερη θέση 
οδήγησηε και αυξημένη απόσταση 
από το έδαφοε κατά 5 χιλιοστά, με 
αποτέλεσμα η σέλα να φτάνει στα 
830 χιλιοστά, από τα ρυθμιζόμενα 
790 - 810 του απλού μοντέλου. 
Αλλά και το μεταξόνιο είναι 
μικρότερο στα 1509 χιλιοστά από 
1511, όπωε και το ίχνοε, το οποίο 
βρίσκεται στα 89 από 93 χιλιοστά - 
έτσι εξηγείται η καλύτερη αίσθηση 
στην αλλαγή κλίσηε - παίζουν ρόλο 
φυσικά και τα δύο κιλά λιγότερα, 
στα 180, από 182 που ζυγίζει! Ο 
πίνακαε οργάνων διαθέτει νέο 
χρώμα και φιλοξενεί τα τρία ηηοάθε 
οδήγησηε τηε Ουεαΐΐ, το γνωστό 
πλέον Ουοαΐΐ δαίθΐγ Ρ3θΚ (05Ρ), 
δροτί, υιΊ)3η και Τουπης. Η 
επιλογή Ρ3ΐη απουσιάζει, όπωε 
επίσηε καταργήθηκε και το ΑΒ5 
των τριών σημείων, όμωε χάρη στο 
ΐΓ3θΐΐοη εοηΐΓοΙ με τιε οκτώ 


διαφορετικέε επιλογέε ρύθμισηε, 
σε περίπτωση βροχήε σίγουρα θα 
βρείτε το σωστό σετάρισμα. Εμείε 
ξεκινήσαμε την οδήγηση στο Αεεαιϊ 
Ρ30Θ ΡθεοΓί, με το σετάρισμα 
ΙΐΓάαη, που δεν είναι το πιο 
θχΊγθγπθ ηηοάθ, αλλά με διαθέσιμη 
όλη τη δύναμη τηε μοτοσυκλέταε, 
των 160 ίππων. Οι μηχανικοί τηε 
Ουεαΐΐ ρύθμισαν τιε αναρτήσειε 
μαε για οδήγηση σε πίστα, μπήκα 
όμωε στον πειρασμό για ένα πιο 
θχϊγθππθ σετάρισμα. Το ΜοηεΐθΓ 
1 200 Ρ μπορεί εύκολα να αλλάξει 
χαρακτήρα αν θεε να το οδηγείε σε 
πίστα, ή σε δρόμο.Έπειτα από 15 
λεπτά χαλαρήε οδήγησηε στην 
πίστα Αεεαπ, η αίσθηση του Μοη- 
εΐθΓ Ρ γίνεται γνώριμη, παρά το 
κοντύτερο μεταξόνιο και την 
ψηλότερη θέση του και παραμένει 
σταθερό σε όλεε τιε συνθήκεε. 

Στο ηηοάθ 1)Γή3η, το Ουεαΐΐ είναι 
καλό, αλλά όχι εντυπωσιακό, 
εντύπωση που άλλαξε γρήγορα 
όμωε στο επόμενο εθεεΐοη και το 
σετάρισμα δροτί. Τότε γίνεται 
προφανέε ότι το ΜοηεΐθΓ Ρ "έχει" 
την πίστα. Ταχύτερη απόκριση του 
γκαζιού, περισσότερη δύναμη προε 
το τέλοε τηε απόδοσηε και πιο 
"σφιχτή" οδηγική συμπεριφορά. 

Λεε και το πιο εροτΐ σετάρισμα 
ρυθμίζει και τιε αναρτήσειε να είναι 
πιο σφιχτέε, το ΜοηεΐθΓ όμωε δεν 
διαθέτει δΚγήοοΚ αναρτήσειε, 
οπότε είναι απλώε μια εντύπωση. 
Ανακάλυψε τα όρια! 

Το ηηοάθ δροτΐ σου επιτρέπει να 
ανακαλύψειε τα όρια τηε 
μοτοσυκλέταε. Είναι εντυπωσιακά 
δυνατή στο τελείωμα, αλλά και με 
μια ομαλότητα που δύσκολα θα 
περίμενε κανείε από έναν 
δικύλινδρο V κινητήρα.Ίσωε να 
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Η ποιότητα των επιμέρους εξαρτημάτων από 
εξωτερικούς προμηθευτές απλά είναι 
συγκλονιστική! 


ήταν υπερβολή να πούμε ότι το νέο Ουεθίί 
ΜοηδίθΓ 1200Ρ μοιάζει με τρικύλινδρο 
σιΐ5 ψηλέδ στροφέδ περιστροφήδ, σίγουρα 
όμωε η αίσθηση που σου δίνει βρίσκεται 
κάπου ανάμεσα σε δικύλινδρο και 
τρικύλινδρο κινητήρα. Η δύναμή του 
αυξάνει με σταθερό ρυθμό και η διατήρηση 
τηδ απόδοσηδ είναι εντυπωσιακά "αρκετή". 
Και στο δίλημμα, να κατεβάσειε ταχύτητα 
επιτυγχάνονταδ μια πιο νευρική απόκριση ή 
να ανεβάσειδ ταχύτητα και να αφήσειδ τη 
ροπή να κάνει τη δουλειά τηδ, το ΜοηδίθΓ Ρ 
θα σε βγάλει από τη δύσκολη θέση, καθώδ 
ο V κινητήραδ του είναι ιδιαίτερα 
ελαστικόδ, προσφέροντάδ σου απλόχερα 
τόσο ωμή δύναμη, όσο και ροπή. 

Η θέση οδήγησηδ είναι πολύ άνετη και 
προσφέρει καλό κοντρόλ τηδ 
μοτοσυκλέταδ, η οποία χωρά άνετα 
ανάμεσα στα πόδια σου, επιτρέπονταε 
άνετο στρίψιμο. Οδηγώνταε στην πίστα, με 
180 χιλιόμετρα στο κοντέρ και το γόνατο 
στο έδαφοε, το ΜοηδίθΓ μοιάζει να κινείται 
πάνω σε ράγεε. Καμία αστάθεια, καμία 
υποστροφή, μόνο ακρίβεια και εμπιστοσύνη 
στον αναβάτη που την οδηγεί. Κι αν όλα 
αυτά τα κάνει στην πίστα, όπου όλα 
γίνονται στα άκρα, τότε φανταζόμαστε ότι 
στο δρόμο η οδήγηση του Ρ θα είναι ακόμη 
πιο παιχνιδιάρικη. 

Δυνατότητεε και όρια 
Αυτή η πίστα είναι μια πρόκληση να 
φτάσειε στα άκρα, να ξεπεράσειδ τα όρια 
εκείνα που σου θέτει η οδήγηση στο δρόμο. 
Εδώ καταλαβαίνειε ότι δύσκολα θα βρειδ 
στη νέα ΜοηδίθΓ 1200Ρ κάτι που να την 
κάνει να μειονεκτεί έναντι των αμιγώδ 
δροΓίδόίΚθ. Η άνεση στην οδήγηση όμωε, 
και η ευκολία στον χειρισμό στο δρόμο, 
είναι δύο στοιχεία που καμία δροΓίδβίΚθ 
δεν μπορεί να σου παρέχει. Οι διαφορέδ σε 
σχέση με το ΜοηδίθΓ 12005 είναι κάτι 
παραπάνω από εμφανείδ. Η περισσότερη 
δύναμη του Ρ επετεύχθη από τιε ρυθμίσειδ 
των ηλεκτρονικών, καθώδ και από τα νέα 
σώματα ψεκασμού. Το 1200 Ρ όμωε, δεν 
είναι απλώδ μια δυνατότερη βερσιόν του 
ήδη υπάρχοντοε μοντέλου. Είναι ένα 
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τελείωε διαφορετικό ΜοηείθΓ, με μυστηριωδώε 
κοινά σημεία αναφοράε. Η διαφορά στην τιμή 
του είναι 1.500 ευρώ επιπλέον και η ταπεινή 
μαε άποψη είναι ότι θα μπορούσε να είναι και 
λίγο ακόμα υψηλότερη, αρκεί να περιλάμβανε το 
ςυΐεΚεήΐίΙθΓ, η μόνη λεπτομέρεια που μαε 
έλειψε, και που θεωρούμε ότι θα απογείωνε την 
απόλαυση οδήγησηε του ΜοηείθΓ Ρ. Τα καλά 
νέα πάντωε είναι ότι η ϋυεαίί ήδη εργάζεται 
πάνω στο ςυΐεΚ εήΐίί, το οποίο δεν θα αργήσει 
να γίνει διαθέσιμο. 

Πρωτοποριακό και διαχρονικό 
Συνοψίζονταε όλα τα παραπάνω, είναι 
προφανέε ότι το νέο ΜοηείθΓ 1200Ρ είναι κάτι 
παραπάνω από μια νέα προσθήκη στη γκάμα τηε 
επιφανούε οικογένειαε των ΜοηείθΓ. Είναι η 


απαρχή μιαε νέαε γενιάε μοτοσυκλετών. Οι 
χαμηλών τόνων αλλαγέε σε ορισμένουε τομείε 
και οι δραστικέε σε άλλουε, κατέστησαν τον 
κινητήρα του ιδιαίτερα ευέλικτο, σε βαθμό που 
επισκιάζει τιε επιδόσειε των υπολοίπων τηε 
γκάμαε. Σαφώε ανώτεροε από πλευράε 
αγωνιστικών επιδόσεων, αλλά και για 
καθημερινή χρήση. Ο κινητήραε, είναι μεν 
δυνατόε, αλλά όχι υπερβολικόε. Κι εδώ θα 
πρέπει να πούμε ότι η Ουεαίΐ αξίζει 
συγχαρητήρια που διατήρησε τα διακριτά 
χαρακτηριστικά τηε οικογένειαε των ΜοηείθΓ 
και στο νέο Ρ. Παρόλο που έχουν περάσει 23 
ολόκληρα χρόνια από την πρώτη παρουσίαση 
τηε σειράε ΜοηείθΓ, εντούτοιε... 

Διαβάστε περισσότερα... 
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ΟΜΙΛΟΣ 

ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 

ΣΑΡΑΚΑΚΗ 


κεφάλι οου 


ΤΙηβ 


ΡοννθΓ 


ΟΓΘ3ΠΠ5 




ΜΕΣΑ ΤΟΥ! 


Χρησιμοποιείτε λιπαντικά 5ΐφ?ΤΙ3 

Ι_ IIΒΠ ΙΟΗΝΤ5 


Νέο Ηοηάα βυρΓοΧ ΗθΙπίΙπ 125οο. Αυτό το παπί τα’χει όλα! 

Ήρθε το μοναδικό παπί που χωράει μέσα του ένα ίυΙΙ ίασθ κράνος, έχει υδραυλικά δισκόφρενα ΝΙ83ΙΝ 

εμπρός & πίσω, ρεζερβουάρ καυσίμων 5,6 λίτρων, για μεγαλύτερη αυτονομία, ασυναγώνιστο πίνακα 
οργάνων, διπλό φανάρι εμπρός, Ιθά πίσω φώτα και φυσικά είναι Ηοηό3. Γ ιατί... παπί = Ηοπόα! 












ΑϋΡ 250 ΡΡ5 ΙΞλπν·· 



Του Τάκη Μανιάτη 
Συνεργάστηκε ο Βαοίληδ Μπούδρο$ 




Παίρνεις εφτά εθνικούς τίτλους, τους ανακατεύεις με 
27 χρόνια προϋπηρεσίας, ψωνίζεις και από την αγορά 
ότι καλύτερο κυκλοφορεί, και το "σοτάρεις" με μία 
εκπληκτικά προκλητική τιμή: Το ΑΙΡ ΡΚ5 Εχ^Γβτπβ είναι 

έτοιμο! 


Γθοϊογυ για όλουδ 

Αδ μη γελιόμαστε. Κανείδ δεν θα έβγαινε 
στην αγορά να επιλέξει ότι καλύτερο 
κυκλοφορεί από πλευράδ αναρτήσεων, 
τιμονιού, τροχών, φρένων, πλαστικών 
περιφερειακών, συστήματοδ εξαγωγήδ, 
να το προικίσει με θγ^θΙ σε σημαντικά 
σημεία και να το πλασάρει ωδ.... 
“μοτοσυκλέτα διπλήδ χρήσηδ”. Αν θεδ 
μια τέτοια, δεν σου χρειάζεται το πλήρωδ 
ρυθμιζόμενο - μέχρι και προφόρτιση 
ελατηρίων έχει!- ανεστραμμένο 
μπροστινό σύστημα τηδ Μοτζοεοήι 
διαμέτρου 48ηηηη, με δύο θαλάμουδ στο 
εσωτερικό του και μαύρη ανωδίωση στα 
καλάμια για μείωση στατικών τριβών. 
Αυτό, το φοράει η ακριβή σειρά τηδ Βθία 
που ονομάζεται ΡαοίοΓγ, γιατί είναι μία 
ρέπλικα των αγωνιστικών μοτοσυκλετών 
του παγκοσμίου πρωταθλήματοδ οηδυτο 
- και προφανώδ, είναι αρκετά καλό και 
ακριβό για να το προτιμά. Ούτε βάζειδ 
αμορτισέρ τηδ $3θήδ, πλήρωδ 
ρυθμιζόμενο, με αργή και γρήγορη 
συμπίεση με μοχλισμό. Ούτε τιμόνι τηδ 
ΡθΐΚοη, μεταβλητήδ διατομήδ, με 


αντίστοιχεδ βάσεΐδ πάνω σε πανίσχυρεδ 
μαύρεδ πλάκεδ δεσίματοδ του 
μπροστινού, κατασκευασμένεδ σε ΟΝΟ. 
Φυσικά, δεν επιλέγειδ ρυθμιστή τηδ 
ΡθΐΚοη από θγ^θΙ για τον συμπλέκτη, 
ούτε τεράστια μαρσπιέ αναβάτη από 
θΓςθΐ και ποδόφρενο και λεβιέ 
ταχυτήτων, από το ίδιο υλικό - σε 
κόκκινο χρώμα κιόλαδ, για να φαίνονται! 
Επιπρόσθετα, αν θεδ να φτιάξειδ μία 
μικρή οη / οίί με δυνατότητεδ για κίνηση 
στο χώμα, δεν βάζειδ εξάτμιση τιτανίου 
με εθΓόοη τάπα τηδ Οοπίθ, ούτε τροχούδ 
τηδ ΙΥΙοΓθά, φρένα τηδ ΒγθΚθϊθΚ - με 
πλευστό δίσκο νν3νθ μπροστά, πλαστικά 
τηδ ΡοΙΐδροΓΐ και καθαρά αγωνιστικά 
θηάυΓΟ ελαστικά τηδ ΜΐεήθΙΐη, Εηδυτο 
ΟοΓηρθίΐίΐοη. 

Το κατανοήσαμε; Η ΡΡ5 Εχϊγθπιθ, δεν 
είναι μία μοτοσυκλέτα διπλήδ χρήσηδ 
από μία μικρή εταιρία με την επωνυμία 
ΑϋΡ. Πρόκειται για μία ερασιτεχνική 
αγωνιστική μοτοσυκλέτα θηάυτο, με 
κορυφαία περιφερειακά, που αποτελεί 
ουσιαστικά την πρώτη σημαντική 
προσπάθεια τηδ πορτογαλικήδ εταιρίαδ 






και αυχη ιη στιγμή είναι η 
ναυαρχίδα τηδ! 



Από Οη/οίί, θηόιίΓΟ 

Εικοσιεφτά χρόνια πριν, η ΑϋΡ 
ξεκινούσε τιε δραστηριότητέδ 
ίσε παράγονιαδ μοτοσυκλέιεδ 
με έδρα ιην πορτογαλική πόλη 
ίουδαόα, με το μοντέλο 
ΑΠ3Π3 με κινητήρα 125 
κυβικών εκατοστών τη$ 03δ3ΐ, 
να αποτελεί την πρώτη οίί 
Γ030 προσπάθεια. 

Το ΡΡ5 προϋπήρχε ωδ 
μοντέλο μέχρι το 2012, με 
κινητήρα αερόψυκτο 
χωρητικότηταδ 250 κυβικών 
εκατοστών, αντιγραφή του 
Ηοη03 ΧΡ 250, αλλά 
κατασκευασμένο στην Κίνα. 
Από το 2013 παράγεται η νέα 
έκδοση με τον υγρόψυκτο 
κινητήρα που συναντάμε και 
σήμερα και τα αερόψυκτα 
μοντέλα λέγονται ΡΡ4. 

Ο κινητήραδ του νέου ΑϋΡ 


ΡΡ5 250 Εχί γθιύίθ είναι 
μονοκύλινδροδ υγρόψυκτοδ 
με έναν εκκεντροφόρο 
επικεφαλήδ και τέσσερίδ 
βαλβίδεδ και προέρχεται από 
την κινεζική Ζοηςδήθη - 
τεχνογνωσία ΗοητΙα και εδώ, 
μιαδ και έχουμε δει την Ζοης- 
δήθη να συμμετέχει στο 24 
ωρο παγκόσμιο πρωτάθλημα 
αντοχήδ ΕηάυΐΌηεθ 
παλαιότερα, με μία αντιγραφή 
του Ηοηό3 ΡνΓ 750. Τον 
κινητήρα του ΑϋΡ ΡΡ5 
συναντάμε ξανά στο 03δ 03δ 
ΕΟ 250 03ΐτιΐ, ένα μοντέλο 
διπλήδ χρήσηδ τηδ ισπανικήδ 
εταιρίαδ, σαν τα Κ3νν3δ3Κί ΚίΧ 
και Ηοηά3 ΟΡΕ 250Ι_. Η 03δ 
03δ όμωδ χρησιμοποιεί και 
μανιβέλα για την εκκίνηση, όχι 
μόνο μίζα όπωδ η ΑϋΡ, αλλά 
και καρμπυρατέρ για την 
τροφοδοσία, αντί για ψεκασμό 
με σώμα 34 χιλιοστών. Ο 
ψεκασμόδ του ΡΡ5 προέρχεται 
από την ϋθΐρήι και 
τοποθετήθηκε ώστε να 
αυτορυθμίζεται πιο εύκολα ο 
κινητήραδ ανάλογα με τΐδ 
συνθήκεδ, αλλά και να περνάει 
προδιαγραφέδ ρύπων σε όλεδ 
τΐδ χώρεδ άνετα. 

Η εκκίνησή του γίνεται εύκολα 
με το πάτημα τηδ μίζαδ, είτε η 
μοτοσυκλέτα είναι κρύα, είτε 
είναι ζεστή, αλλά στιδ μεσαίεδ 
στροφέδ, νιώθειδ ένα μικρό 
μπέρδεμα καθώδ προσπαθεί 
να ξεπεράσει τΐδ χαμηλέδ 
στροφέδ για να μεταβεί στιδ 
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Η ΡΡ5 ΕχΙγθπίθ, 
δεν είναι μία 
μοτοσυκλέτα 
διπλής χρήσης 
από μία μικρή 
εταιρία με την 
επωνυμία ΑϋΡ. 
Πρόκειται για 
μία 

ερασιτεχνική 
αγωνιστική 
μοτοσυκλέτα 
οηοΙυΐΌ, με 
κορυφαία 
περιφερειακά, 
που αποτελεί 
ουσιαστικά την 
πρώτη 
σημαντική 
προσπάθεια της 
πορτογαλικής 
εταιρίας και 
αυτή τη στιγμή 
είναι η 

ναυαρχίδα της! 


Μθάθ ΐη ΡοΓίυςβΙ 



ΑϋΡ 250 ΡΡ5 ΙΕχϊγθπιθ 


μεσαίεδ. Κάτι το οποίο αισθάνεσαι μόνο στην 
οδήγηση σε άσφαλτο, μιαδ και εκεί, οι 
κινήσεΐδ του δεξιού χεριού είναι πολύ 
λεπτεπίλεπτεδ και με μικρέδ κινήσεΐδ του 
δεξιού γκριπ. Αυτό όμωδ το ξεπερνάει 
αμέσωδ μόλιδ οι τροχοί πατήσουν στο χώμα. 



Από βηάιΐΓάκι, καθαρόαιμο θηάυτο! 

Το κοντά κλιμακωμένο εξάρι κιβώτιο 
ταχυτήτων σε βάζει στην διαδικασία να 
αλλάζεΐδ συχνά σχέσεΐδ στην άσφαλτο, 
οδηγώνταδ με ταχύτητεδ που κινούνται 
ανάμεσα στα 70-80χ.α.ω., με τον θόρυβο 
από την ξετάπωτη εξάτμιση τηδ ϋοιτίθ να σου 
σπάει λίγο τα νεύρα - προσωπικά, ο θόρυβοδ 
είναι το χειρότερο μου. Ανοίγονταδ το γκάζι 
όμωδ, βλέπειδ ότι ο κινητήραδ έχει νεύρο και 
τελικά το κιβώτιο δεν είναι τόσο κοντό, αφού 
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ΒϋΡ 250 ΡΚ5 ΙΞχ+γ<?πί<? 


φτάνει στα 115 χ.α.ω. τελικήδ 
ταχύτηταε. Μια χαρά δηλαδή αν 
θέλειε να διανύειε αποστάσειε 
για να φτάσειε στο κοντινό 
βουνό, ή να κυκλοφορείδ στην 
πόλη - με την τάπα στην θέση 
τηε φυσικά... 

Νιώθειε από την άσφαλτο ακόμη, 
την επιθετική θέση οδήγησηε, 
την σωστή στάση σώματοε, αλλά 
και τιε μικρέε διαστάσειε. θα 
έλεγα πωε χωράω οριακά επάνω 
στο ΡΡ5, αλλά η οδήγηση στο 
χώμα, μου απέδειξε ότι μου 
άφησε αρκετό χώρο για να 
τοποθετώ το σώμα μου σε κάθε 
περίπτωση, να έχω πλήρη 
έλεγχο, χωρίε να με ενοχλήσει 
κάτι. Η θέση οδήγησηε είναι 
στενή και το σώμα μπορεί να 
μετακινηθεί πανεύκολα μπροστά 
- το ρεζερβουάρ βρίσκεται κάτω 
από την σέλα, και η πλήρωσή του 
με καύσιμο γίνεται με 
αλουμινένια τάπα στο πίσω 
τμήμα τηε σέλα$. Τα μονοπάτια 
του 3ου θηάυΐΌ ΐΐΐθθίίηςι στην 
Αττική, ήταν ιδανικά για να 
κινηθώ σε δύσβατα σημεία με 
άνεση και ευκολία. Ξεκινώνταε 
από γρήγορα δασικά κομμάτια, 
άνοιγα το γκάζι στο τέρμα και η 
δύναμή του μου αρκούσε για να 
κινούμαι γρήγορα, χωρί$ να μου 
λείπει η απόδοση και χωρίε να 
χρειάζομαι κατεβάσματα 
σχέσεων στιε μεγάλεε 
ανηφόρεε. Μπορώ να πω 
μάλιστα ότι αυτό το μικρό 
κόμπιασμα στιε αρχέε, δεν 



γίνεται καθόλου αντιληπτό στο χώμα. Η λειτουργία του 
κινητήρα είναι κάτι παραπάνω από ελαστική, αφού, εκεί που 
νομίζειε ότι οι στροφέε πέφτουν, και ίσωε χρειαστεί κατέβασμα 
σχέσηε, ανοίγειε το γκάζι και σκαρφαλώνει παντού με άνεση. 
Φυσικά, μιλάμε πάντα για έναν κινητήρα 250 κυβικών 
εκατοστών, και όποια σύγκριση γίνεται μόνο με την κατηγορία. 

Φιλικό και ροπάτο 

Ο κινητήρα$ του λειτουργεί ήρεμα σε κάθε συνθήκη οδήγησηε 
είτε βρισκόμουν... Διαβάστε περισσότερα 
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Ιράν - Ισφαχάν 


Του Κωνοιαντίνου Μηιοάκη 



Στο Ισφαχάν βρίσκονται συγκεντρωμένα μερικά από τα πιο 
αριστουργηματικά μνημεία του ισλαμικού κόσμου· Η ιστορία 
τους είναι μοναδική, όπως άλλωστε και το χρώμα τους: περσικό 
γαλάζιο, λευκό και τιρκουάζ, χρώματα αιώνιας Ανατολής. 9 


Η ροή τη5 ισιορίαδ 

Λιγεδ χώρεδ στον κόσμο μπορούν να 
«σκιαγραφήσουν» τη ροή τηδ ιστορίαδ 
πέρα από 4.000 χρόνια. Μια από αυτέδ 
είναι και το Ιράν, έναδ τόποδ με πλούσια 
πολιτιστική προσφορά και ισχυρή 
ιστορική μνήμη. Από την εποχή τηδ 
δυναστείαδ των Αχαιμενιδών μέχρι την 
ανοικοδόμηση των περίτεχνων 
θρησκευτικών μνημείων τηδ 
μεσαιωνικήδ περιόδου, ο περσικόδ 
πολιτισμόδ έχει σκορπίσει σε ολόκληρη 
τη χώρα εντυπωσιακά απομεινάρια του 
παρελθόντοδ. Η σημασία αυτού του 
πολιτισμού έχει τιμηθεί άλλωστε από την 
υΝΕδΟΟ, η οποία το 1979 
συμπεριέλαβε στη λίστα των μνημείων 
τηδ παγκόσμιαδ πολιτιστικήδ 
κληρονομιάδ τη πόλη Ισφαχάν (Ισπαχάν ή 
Εσφαχάν). 

Το Ισφαχάν θεωρείται το αριστούργημα 
του Ιράν, μια από τΐδ ωραιότερεδ πόλειδ 
στον ισλαμικό κόσμο. Οι Ιρανοί 


ονομάζουν το Ισφαχάν «Νεσφ ε Ίζαχάν», 
που σημαίνει το «Ήμισυ του Κόσμου» 
(εννοώνταδ ότι όταν το δει κάποιοδ είναι 
σαν να έχει δει τον μισό κόσμο), ενώ ο 
γνωστόδ Βρετανόδ ταξιδιωτικόδ 
συγγραφέαδ και ιστορικόδ τέχνηδ 
Ρόμπερτ Μπάιρον, όταν επισκέφθηκε για 
πρώτη φορά το 1934 τη θρυλική πόλη 
του Ιράν, υποστήριζε ότι: «...η ομορφιά 
του Ισφαχάν σου κλέβει το μυαλό... πριν 
το καταλάβειδ, το Ισφαχάν έχει γίνει 
ανεξίτηλη εικόνα και έχει διεισδύσει στον 
προσωπικό θησαυρό εικόνων ομορφιάδ 
που έχει ο καθέναδ μαδ...». 

Τον θεμέλιο λίθο του Ισφαχάν έβαλε η 
δυναστεία των Αχαιμενιδών πριν από 
περίπου 2.500 χρόνια, αλλά η 
πόλη-όαση του Κεντρικού Ιράν άγγιξε την 
μέγιστη ακμή τηδ τον 17ο αιώνα, όταν ο 
Σάχηδ Αμπάδ Α' ο Μέγαδ (τηδ 
δυναστείαδ των Σαφαβιδών) 
ανακηρύχθηκε Σάχηδ τηδ Περσίαδ 
(1588-1629). 
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Ταξιδιωτικό 

Λάτρηδ των γραμμάτων και των 
τεχνών και προσωπικότητα με 
υψηλή αισθητική, ο Αμπάδ Α' 
στόλισε το Ισφαχάν με μνημειώδη 
κτίσματα, πραγματικά 
αριστουργήματα τηδ ισλαμικήδ 
αρχιτεκτονικήδ. Τα επιβλητικά 
τζαμιά, οι τιρκουάζ τρούλοι, τα 
μοναδικά σε πλούτο παλάτια, το 
σκεπαστό παζάρι και οι 
πανέμορφεδ γέφυρεδ του ποταμού 
Ζαγιάντε Ρουντ αντιπροσωπεύουν 
τΐδ πιο ένδοξεδ σελίδεδ τηδ 
ιστορίαδ του Ισφαχάν, που μέσα σ’ 
έναν χρονικό ορίζοντα διακοσίων 
χρόνων (16ο- 18ο αιώνα) πέρασε 
στο πάνθεο τηδ αιωνιότηταδ. 

Τα μνημεία τηδ πλατείαδ 
Στο Ισφαχάν, ένα από τα 


σημαντικότερα κέντρα τουρισμού 
του Ιράν σήμερα, μπορείτε να 
περπατήσετε σε βαθύσκιωτεδ 
λεωφόρουδ, να περιπλανηθείτε σε 
ανατολίτικα παζάρια, να 
αναζητήσετε την χαλάρωση και την 
ηρεμία δίπλα στιδ όχθεδ του 
ποταμού Ζαγιάντε Ρουντ, να 
ξεκουραστείτε σε δεντροφυτεμένα 
πάρκα, να πιείτε τσάι σε γραφικά 
τεϊοποτεία και να κτίσετε γέφυρεδ 
επικοινωνίαδ μετουδ αφοπλιστικά 
ευγενικούδ και φιλόξενουδ 
ντόπιουδ. 

Πάνω απ’ όλα όμωδ, στο Ισφαχάν 
θα γνωρίσετε την ανώτατη 
λεπτότητα του περσικού 
πολιτισμού, χάρη στα αξεπέραστα 
μνημεία τηδ κεντρικήδ πλατείαδ 
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ξεκίνησε ιο 1611, μειά από εντολή του 
Σάχη Αμπάε Α' και ολοκληρώθηκε το 
1638, εννιά χρόνια μετά το θάνατό του. Η 
είσοδοε στο τζαμί γίνεται κάτω από μια 
επιβλητική αψίδα ύψουε 30 μ. που 
πλαισιώνεται από δυο πανύψηλουε 
μιναρέδεε, ενώ το εσωτερικό τηε αψίδαε 
είναι διακοσμημένο με περίτεχνα 
«μουκάρναε», τα ιδιότυπα διακοσμητικά 
μοτίβα τηε ισλαμικήε αρχιτεκτονικήε που 
θυμίζουν έντονα κυψέλεε. Μέσα στο χώρο 
του τζαμιού στεγάζονται δυο ιερατικέε 
σχολέε. 

Στην ανατολική πλευρά τηε τεράστιαε 
πλατείαε, που έχει διαστάσειε 500 μ. χ 160 


Ιμάμη Χομεϊνί (Μθίόυη - θ Ιπιαιη Κήοιηθίηί), 
που αναφέρονται στην περίοδο τηε 
δυναστείαε των Σαφαβιδών. Πρόκειται για 
αληθινά κοσμήματα αρχιτεκτονικήε αρμονίαε 
και κομψότηταε, που αντανακλούν γαλάζιεε, 
τιρκουάζ και λευκέε αποχρώσειε. 

Η ιστορική καρδιά του Ισφαχάν χτυπάει στη 
πλατεία Ιμάμη Χομεϊνί, που πριν την Ισλαμική 
Επανάσταση (1979) ονομαζόταν Βασιλική 
Πλατεία. Στο νότιο άκρο τηε τεράστιαε 
πλατείαε (είναι η δεύτερη μεγαλύτερη του 
κόσμου, μετά την πλατεία Τιενανμέν του 
Πεκίνου) βρίσκεται το μεγαλοπρεπέστερο και 
πιο αναγνωρίσιμο κτίσμα τηε πόληε, το τζαμί 
του Ιμάμη (Μ3ε]θά-θ Επηθίτι). Η ανέγερσή του 
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μ., βρίσκεται ένα μικρότερο, αλλά εξίσου 
όμορφο μνημείο, το τζαμί του Σεΐχη Λοτφολά 
(Μ35]θά-θ ΙοίίοΙΙθίι). Η ανοικοδόμησή του 
ξεκίνησε το 1603 και είναι αφιερωμένο στον 
Σεΐχη Λοτφολά, πεθερό του Αμπάδ Α'. 
Εικάζεται ότι στο τζαμί Λοτφολά προσεύχονταν 
οι γυναίκεδ του παλατιού. 

Ακριβώδ απέναντι από το τζαμί του Λοτφολά 
δεσπόζει το βασιλικό παλάτι Αλί-Γκαπού 
(ΚθΚή-θ ΑΝ Οήθρου), που σήμερα είναι 
μουσείο.Έργο και αυτό του Σάχη Αμπάδ Α', 
αποτελούσε την έδρα τηδ δυναστείαδ των 
Σαφαβιδών και κέντρο υποδοχήδ των ξένων 
διπλωματών. Ο Σάχηδ και οι υψηλοί 
προσκεκλημένοι του παρακολουθούσαν από 
τον εξώστη του παλατιού αγώνεδ πόλο και 
μονομαχίεδ που διεξάγονταν στην πλατεία. 
Σήμερα, από τον ίδιο εξώστη, έχετε την 
ευκαιρία να αποτυπώσετε πανοραμικά το 
μέγεθοδ τηδ πλατείαδ και να θαυμάσετε το 
μεγαλείο των κτισμάτων που την 
περιστοιχίζουν. 

Εκτόδ από τα οικοδομήματα τηδ κεντρικήδ 
πλατείαδ Ιμάμη Χομεϊνί, αξίζει επίσηδ να 
επισκεφθείτε το Τζαμί τηδ Παρασκευήδ (Μ3δ- 
]θά θ ϋθπΐθ (11 ου-12ου αιώνα), το Παλάτι 
των 40 Κιόνων (ΟήθήθΙ $οίυη ΡθΙθοθ) και 
τουδ $ή 3 Κιης Μΐη3Γθίδ (Κινούμενοι 
Μιναρέδεδ), που κτίστηκαν τον 14ο αιώνα. 
Μην παραλείψετε επίσηδ να πάτε στο 
Εθνολογικό μουσείο ΟθθθΓ3ίίνθ ΑΓΐδ Μυδθυπι 
οί ΙΓ3Π. 

Το απόλυτο παζάρι 

Περιμετρικά τηδ πλατείαδ Ιμάμη Χομεϊνί 
εκτείνεται το σκεπαστό παζάρι του Ισφαχάν, το 
πιο ονομαστό του Ιράν. Κανείδ δεν φεύγει από 
το Ισφαχάν αν δεν περάσει τουλάχιστον δυο 
μέρεδ, εξερευνώνταδ όλεδ τΐδ κρυφέδ γωνιέδ 
αυτού του παραμυθένιου παζαριού. 
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Ταξιδιωτικό 

Αν και χρονολογείται από την εποχή των 
Σελτζούκων (11ο αιώνα), σώζεται σε άριστη 
κατάσταση (η έκτασή του υπολογίζεται πωε 
αγγίζει τα 5 χλμ.) και παραμένει το ίδιο 
ζωντανό και πολύβουο, όπωε και τότε. 
Περιδιαβαίνονταε με χαλαρούε ρυθμούε τουε 
ατελείωτουε διαδρόμουε του παζαριού, οι 
δείκτεε του χρόνου αιφνιδιαστικά γυρίζουν 
αντίστροφα σημαδεύονταε αλλοτινέε εποχέε. 
Η βόλτα στο πιο «απόλυτο» παζάρι τηε χώραε 
σαε αποκαλύπτει πώε κυλούσε ανέκαθεν η 
ζωή μέσα στιε γοητευτικέε αγορέε τηε 
Ανατολήε. Τεράστια ποικιλία αγαθών, 
έντονεε οσμέε, εντυπωσιακά χρώματα, 
λαλίστατοι πωλητέε, βαρυφορτωμένα 
μικρομάγαζα και ακούραστοι τεχνίτεε 
συνθέτουν την «ανακατωμένη» 
πραγματικότητα του παζαριού, που εκτόε από 
χώροε κατανάλωσηε, ενδείκνυται ωε ο 
πλέον κατάλληλοε για μια γνωριμία και 
επαφή με την καθημερινότητα των Ιρανών. 
Στο παζάρι του Ισπαχάν βρίσκετε τα πάντα! 
Μπαχαρικά, είδη ένδυσηε, δερμάτινα, 
κεραμικά, υφαντά, χρυσά κοσμήματα, 
ασημικά, είδη λαϊκήε τέχνηε, μεταξωτά και ό, 
τι άλλο μπορεί να χωρέσει ο νουε σαε, 
περιμένουν να πουληθούν. Η τιμή είναι 
διαπραγματεύσιμη και το παζάρεμα 
επιβάλλεται, είναι τρόποε ζωήε. 

Εδώ έχουν επίσηε την έδρα τουε μικρέε 
βιοτεχνίεε που κατασκευάζουν παραδοσιακά 
σκεύη, κομψοτεχνήματα λαϊκήε τέχνηε και 
χαλιά. Ανάκατοι με τη βουή του κόσμου, 
φτάνουν στα αφτιά σαε και οι ξεχασμένοι 
ήχοι από το σφυρί και το καλέμι, με τα οποία 
οι επιδέξιοι μάστορεε προσπαθούν να 
δώσουν σχήμα και μορφή στο σίδερο και στο 
μπακίρι. 

Στον χώρο του παζαριού, τα εμπορικά 
καραβάνια από την Κεντρική Ασία, την Ινδία 
και την Αραβική χερσόνησο, ξεφόρτωναν 
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μπαχαρικά, πολύιιμουδ λίθουδ, μετάξι, αρώματα, 
υφάσματα, χρυσάφι και γυάλινα σκεύη. Αμύθητα 
τα πλούτη και τεράστια η φήμη του Ισφαχάν, που 
από έναν απλό σταθμό πάνω στο «Δρόμο του 
Μεταξιού» εξελίχθηκε σταδιακά σ’ ένα σημαντικό 
σταυροδρόμι του διεθνούδ εμπορίου και τηδ 
διπλωματίαδ. Ο πληθυσμόδ τηδ πόληδ άγγιζε τουδ 
ένα εκατομμύριο κατοίκουδ (όπωδ και σήμερα) 
και στα πολεοδομικά τηδ όρια λειτουργούσαν 
1801 καταστήματα, 163 μουσουλμανικά τεμένη, 
48 θρησκευτικά σχολεία και 263 δημόσια 
λουτρά. 



Δύο γέφυρε5 στολίδια 

Τα κατάφυτα πάρκα τηδ πόληδ συνιστούν μικρέδ 
οάσεΐδ γαλήνη και ξεκούρασηδ για τουδ 
κατοίκουδ. Κάθε απόγευμα, ωδ αργά το βράδυ, τα 
περιποιημένα πάρκα και οι κήποι του Ισφαχάν 
φιλοξενούν οικογένειεδ που, καθισμένεδ 
κατάχαμα στο γρασίδι, τρώνε, πίνουν τσάι, 



συζητούν, διασκεδάζουν, βιώνονταδ στιγμέδ 
ανθρώπινηδ ζεστασιάδ και ευδαιμονίαδ. 

Επίσηδ, οι γέφυρεδ του Ισφαχάν είναι τόσο 
ονομαστέδ, όσο και οι γέφυρεδ του Παρισιού. 
Φωτισμένεδ διακριτικά, ενώνουν τΐδ δύο όχθεδ 
του ποταμού Ζαγιάντε Ρουντ (που σημαίνει 
«Ζωοδότηδ Ποταμόδ») και αποτελούν άλλον έναν 
δημοφιλή προορισμό των ντόπιων για τον 
απογευματινό ή τον βραδινό τουδ περίπατο. 
Ανάμεσα στιδ έντεκα γέφυρεδ τηδ πόληδ (έξι είναι 
σύγχρονεδ και πέντε παλιέδ), δυο είναι αυτέδ που 
ξεχωρίζουν: η γέφυρα Σι ο Σε Πολ ($ΐ ο 5θ ΡοΙ), 
που κτίστηκε το 1602 και έχει μήκοδ περίπου 
160 μ. και η γέφυρα Πολ -ε Χατζού (ΡοΙ-θ 
Κήα]οο), που αν και μικρότερη (132 μ.) είναι πιο 
ελκυστική. Κατασκευάστηκε το 1650, διαθέτει 
23 αψίδεδ και εκτελεί ταυτόχρονα χρέη 
φράγματοδ. 

Τα βράδια, περπατήστε στην πολυσύχναστη 
■κεντρική λεωφόρο ΟήθήθΓ Βαςή Αόόθδί, μέχρι τη 
σκεπαστή γέφυρα Σι ο Σε Πολ. 






; 



Ταξιδιωτικό 



Εδώ οι ντόπιοι δίνουν άλλο ένα καθημερινό 
ραντεβού με τη ζωή. Οι γυναίκεε τυλιγμένεε στα 
αέρι να τσαντόρ τουε κάθονται κατάχαμα στο 
γρασίδι και μαγειρεύουν, τα παιδιά παίζουν δίπλα 
τουε και οι άντρεε περπατούν αργόσυρτα κατά 
μήκοε τηε γέφυραε, καπνίζονταε και συζητώνταε. 
Στο κάτω επίπεδο τηε γέφυραε, μέσα σε μια 
θολωτή καμάρα, βρίσκεται ένα από τα ωραιότερα 
και πιο ατμοσφαιρικά τσάι-χανέ (τεϊοποτεία) 
όλου του Ιράν, με έπιπλα εποχήε, λυχνάρια, 
υφαντά και κομπολόγια. Αφεθείτε στουε 
ανατολίτικουε μουσικούε ρυθμούε, στο 
μεθυστικό καπνό του ναργιλέ και απολαύστε ένα 
μυρωδάτο τσάι πλαισιωμένοι από φιλικούε 
συνδαιτυμόνεε. Μέσα στιε μισοσκότεινεε 
θολωτέε καμάρεε των τσάι-χανέ του μαγευτικού 
Ισφαχάν, θα ανακαλύψετε ότι το Ιράν έχει ακόμα 
τη δύναμη να ζει με τουε μύθουε και να 
ονειρεύεται με τιε ιστορίεε του ένδοξου 
παρελθόντοε. 


Ιράν - Ισφαχάν 


ΓθδίΙηίο 

Ενδυματολογικόδ κώδικαδ 

Όλε$ οι γυναίκεδ που ταξιδεύουν στο Ιράν είναι υποχρεωμένεδ να υιοθετούν τον 
τοπικό ενδυματολογικό κώδικα. Είναι νόμοδ και η παράβασή του τιμωρείται. Στο 
κεφάλι πρέπει να φορούν μαντήλι που να καλύπτει εντελώδ τα μαλλιά και ένα 
μακρύ φαρδύ ένδυμα (καπαρτίνα ή τσαντόρ) για το σώμα. Οι άντρεδ δεν μπορούν 
να φορούν σορτδ. 

Κανόνεδ συμπεριφοράδ 

Στο Ιράν, όπωδ σε κάθε μουσουλμανική χώρα, δεν επιτρέπεται η φωτογράφηση 
των γυναικών. Πριν το επιχειρήσετε, ρωτήστε πρώτα την ίδια ή τον άντρα τηδ. 
Επίσηδ, θυμηθείτε ότι οι άντρεδ δεν χαιρετούν μια γυναίκα με χειραψία. 

Πώδ και πότε να πάτε 

Στο Ιράν φτάνετε μέσω Τουρκίαδ. Το Ισφαχάν απέχει 380 χλμ. νοτιοανατολικά 
τηδ Τεχεράνηδ και συνολικά 3.100 χλμ. από την Ελλάδα. Προτιμήστε την περίοδο 
από Οκτώβριο μέχρι Μάιο για να επισκεφθείτε το Ισφαχάν. Τουδ καλοκαιρινούδ 
μήνεδ ο υδράργυροδ εκτοξεύεται στουδ 40-42° 0. 

Τι να αγοράσετε 

Από το παζάρι του Ισφαχάν μπορείτε να αγοράσετε ασημικά και μπρούτζινα 
μικροαντικείμενα λεπτοδουλεμένα στο χέρι, κουτάκια και κορνίζεδ από κόκαλο 
καμήλαδ με εκπληκτικέδ μικρογραφίεδ (φημίζονται για αυτέδ οι Ιρανοί τεχνίτεδ), 
κεραμικά, ζωγραφικέδ μινιατούρεδ με εκπληκτικέδ λεπτομέρειες φολκλορικά 
κοσμήματα, υφάσματα (για καλύμματα επίπλων, κρεβατιών ή και τραπεζομάντιλα) 
με μοναδικά ανεξίτηλα σταμπωτά σχέδια, καθώδ και χειροποίητα περσικά χαλιά. 

Απαραίτητα έγγραφα 

Για τουδΈλληνεδ πολίτεδ απαιτείται η έκδοση βίζαδ για την είσοδο στη χώρα. Βίζα 
μπορείτε να πάρετε από την πρεσβεία του Ιράν στην Αθήνα (Στρατηγού Καλάρη 
1 6, τηλ. 210 6741436,210 6741783,210 6741937, θ-πίθιΙ: ΪΓθπιόαΐ- 
η@οΐθΠθί.ςΓ, νννννν.ίΓΒηθηηάδδδγ.ςΓ. Το διαβατήριό σαδ πρέπει να έχει εξάμηνη 
ισχύ και απαιτείται χρονικό διάστημα 15-20 ημερών για την έκδοση τηδ βίζαδ. 

Για την μοτοσυκλέτα, θα πρέπει να έχετε μαζί σαδ πράσινη κάρτα διεθνούδ 
ασφάλισηδ (εκδίδεται από την ασφαλιστική σαδ εταιρία), διεθνέδ δίπλωμα 
(εκδίδεται από την ΕΛΠΑ) και το πολύπτυχο ή Οθπίθϊ άθ ϋουαηθ (εκδίδεται από 
την ΕΛΠΑ και απαιτείται η καταβολή εγγύησηδ 3.000 Ευρώ). 

Διαμονή 

Όλα τα ξενοδοχεία του Ισφαχάν έχουν καλό σέρβίδ και είναι καθαρά. Οι τιμέδ 
τουδ, αν και είναι σαφώδ φτηνότερεδ από την Ελλάδα, είναι πολύ αυξημένεδ σε 
σχέση με αυτά που πληρώνουν οι ντόπιοι. Συστήνεται το «Αάάαδί ΗοΐθΙ», ένα 
παλιό ανακαινισμένο καραβάν-σεράι (031 -226 009), το «Κοννδατ ΙηίθΓηαΐίοη- 
θΙ» (031 -240 230), το «ΑΙί 03ρυ» (031 -231 282) και το «Απ3 ΗοΐθΙ» 
(031-227 224). 

Φαγητό 

Στο Ιράν σερβίρουν ίσωδ το καλύτερο κεμπάπ και ρύζι τηδ Μέσηδ και Εγγύδ 
Ανατολήδ. Το ψωμί έχει τη μορφή πίτταδ, είναι πολύ γευστικό και ψήνεται 
συνήθωδ σε φούρνο με ξύλα. Οι σαλάτεδ μπορούν να καταναλωθούν άνετα, γιατί 
τόσο το νερό, όσο και η υγιεινή είναι σε υψηλό επίπεδο. Ποτά δεν προσφέρονται, 
διότι δεν επιτρέπεται το αλκοόλ. Σερβίρεται όμωδ μπύρα χωρίδ αλκοόλ. Δεν 
υπάρχει νυκτερινή ζωή, δηλαδή κλαμπδ, πάμπδ ή ντίσκο. Προτείνονται τα 
εστιατόρια «δήαήτζαά», «Μ3ή3Γ3Ϊ3» και «ΙδθΓηαη», κοντά στη περιοχή τηδ 
γέφυραδ Σι ο Σε Πολ. 
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Τώρα με επιτόκιο 6.9% 


Τ^ΙϋΜ^Η 
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Μάθε περισσότερα στο δίκτυο εξουσιοδοτημένων εμπόρων ΤπυιηρίΊ. 


ΡΟΡ ΤΗΕ ΡΙϋΕ 


Δίκτυο Εξουσιοδοτημένων Σημείων Πώλησηε & Τεχνικής Υποστήριξης ΤπυπφΙι 


Αθήνα: Πιερράκοδ, 

Καλλιρρόη5 14, 

Τηλ. έκθεσηδ: 210-7488251, 
Τηλ συνεργείου: 210-7755065 

Αθήνα: 

Κόντηδ Αθανάσιοδ, 

Βριλησσού 35, 

Τηλ συνεργείου: 210-6437773 


Πειραιάδ: Ιηίθπτιοίο, 

Ομηρίδου Σκυλίιση 24-26, 

Τηλ. έκθεσηδ: 210-4173235, 

Τηλ συνεργείου: 210-4113011 

Θεσσαλονίκη: 

Μαυρίκοδ Παναγιώτηδ, 

Κ. Καραμανλή 10, 

Τηλ: 2310-308811 


Καλαμάτα: 

Κουντούρηδ Γιώργοδ, 

Νέα Είσοδοδ, 

Τηλ: 27210-87954 

Κέρκυρα: 

Μανάτοδ Σ.- Μοναστηριώτηδ Σ. 

2ο χλμ. Εθν. Οδού. Πέλεκα, 

Τηλ: 26610-31456 
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Πάτρα: 

Αργυρόπουλοι Αφοί, 

Νοιαρά & Αμερικήδ 27, 
Τηλ: 2610-434320 

Χανιά: 

Μότο Λαζάρου, 

Αναπαύσεωδ 74, 

Τηλ: 28210-91229 


Χίοδ: 

Γέμελοδ Σ. - Τσεσμελόγλου Η. 

Μασιρολεονάρδου 5, 

Τηλ: 22710-41541 


ΤΚΙϋΜΡΗ ΗΑΙΟΦΙΑ Α.Ε., 

ΟΔ. ΑΝΔΡΟΥΠΟΥ 27 ΛΥΚΟΒΡΥΣΗ, 
Τ: 210 2849200, ί: 210 2842226 
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Οκτώ δεκαετίες 
οίΤ-Γοαά αγώνων! 

Μιας και η ιστορία του κινητήρα Τχ>χ«ρ ξεκινάει από 
την Ιδρυση της εταιρίας, η αγωνιστική ιστορία της ΒΜνν 
στο χώρο των αγώνων οίΤ-Γοαά διαδραματίζεται από 
την πρώτη μοτοσυκλέτα ΒΜνν, την Η ^2 του 1^2^. Στις 
οκτώ δεκαετίες που ακολούθησαν, οι αναβάτες ΒΜνν 
πέτυχαν θεαματικές νίκες. Από το 31χ Όαγε της 
δεκαετίας του '20 μέχρι την τετραπλή νίκη στο Ράλι 
Ντακάρ. Ακολουθεί μία αναδρομή σε όλες αυτές τις 

συναρπαστικές επιτυχίες. 



Τα πρώτα βήματα τη5 ΒΜνν 
στο χώρο των οίί-τοθά αγώνων 


Η πρώτη μοτοσυκλέτα ΒΜνν είχε ήδη παραταχθεί 
στη γραμμή εκκίνησηδ μιαδ διοργάνωσηδ 
αγώνων οίί-Γοαά, πριν καλά-καλά κάνει την 
επίσημη πρεμιέρα τηδ στο Σαλόνι Αυτοκινήτου 
του Βερολίνου το 1923: ο αρχισχεδιαστήδ Μαχ 
Ρπζ πήρε μέροδ στο ράλι "Ρΐάθ ίήΓουςή ΐήθ 
Μουηίαίηδ οί Βαναπα" (οδήγηση μοτοσυκλέταδ 
μέσα από τα βουνά τηδ Βαυαρίαδ) με την ΒΜ \Ν Ρ 
32, την οποία είχε αναπτύξει ο ίδιοδ, και 
τερμάτισε χωρίδ ποινέδ. Η πρώτη μεγάλη διεθνήδ 
επιτυχία ήρθε από το μηχανικό τηδ ΒΜνν, ΡυάοΙί 
δεήΙθίοήθΓ, το 1926, στο διάσημο δίχ ϋαγδ στην 
Αγγλία. Συμμετέχονταδ ωδ ιδιώτηδ αναβάτηδ, 
κέρδισε το χρυσό μετάλλιο με μια μοτοσυκλέτα Ρ 
37, βασικήδ έκδοσηδ. Οι επιδοκιμασίεδ από το 
βρετανικό τύπο κορυφώθηκαν με την ακόλουθη 
κριτική: "Η πιο ενδιαφέρουσα μοτοσυκλέτα στη 
διάρκεια ολόκληρηδ τηδ αγωνιστικήδ 
διοργάνωσηδ ήταν, χωρίδ αμφιβολία, η 
γερμανική ΒΜνν!" Η μάρκα μετά μπλε και λευκά 
χρώματα είχε πλέον εδραιωθεί παγκοσμίωδ. 


/ 
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ΑΦΙΙΕΡΩΜΑ 


Σερί διεθνών επιτυχιών 

Στη δεκαετία του '30, η ΒΜνν 
δημιούργησε τη γερμανική εθνική 
ομάδα για τα διεθνή πρωταθλήματα του 
$ΐχ ϋαγε, του ανεπίσημου, τότε, 
Ευρωπαϊκού Πρωταθλήματοε, για 
αναβάτεε οίί-Γοαά. Το 1933 στην 
Ουαλία, ο μοτοσυκλετιστήε και κάτοχοε 
παγκόσμιου ρεκόρ, Ειηεί Ηοηηθ, 
κέρδισε για πρώτη φορά τον τίτλο για 



λογαριασμό τηε Γερμανίαε. Αυτό έγινε 
σε σύμπραξη με τον νΙοεοί δίθΙζθΓ και 
τουε οδηγούε τρίκυκληε 
μοτοσυκλέταε στρατιωτικού τύπου 
ϋοεοί ϋαυθΓΓηαγθΓ και ίυόννίς ΚΓαυε, 
οδηγώνταε μηχανέε Κ 16 με 
δικύλινδρο κινητήρα ήοχθΓ 33 ίππων. 
Η ομάδα επανέλαβε αυτή την επιτυχία 
και την επόμενη χρονιά, και το 1935, 
ο τίτλοε ξαναπήγε στη Γερμανία και 
την ΒΜνν, αυτήν τη φορά με τα 
θρυλικά μοντέλα ΒΜ Ή εοητιρΓθεεοΓ. 
Από εκείνη την εποχή κιόλαε, οι 
αγώνεε οίί-Γοαό χρησιμοποιούνταν 
ωε πεδίο δοκιμών και πειραματισμών 
για την ανάπτυξη καινοτομιών. Για 
παράδειγμα, το πρώτο τηλεσκοπικό 
πιρούνι και η πρώτη ανάρτηση πίσω 
τροχού τηε ΒΜνν πήραν το βάπτισμα 
του πυρόε στουε αγώνεε 5ΐχ ϋαγε, 
προτού χρησιμοποιηθούν σε μοντέλα 
μαζικήε παραγωγήε. 


Μια νέα αρχή με ένα μεγάλο 
όνομα 

Μετά το τέλοε του Δευτέρου 
Παγκοσμίου Πολέμου, η ΒΜ Ή άρχισε 
και πάλι να ασχολείται ενεργά με τουε 
αγώνεε μοτοσικλέταε οίί-Γοαά, μόλιε 
στιε αρχέε τηε δεκαετίαε του '50. Οι 
ΟθΟΓς και Ηαηε Μθιθγ, ο νναΙίθΓ ΖθΙΙθγ 
και τα δίδυμα Ιυάννίς ΚΓθυε / ΒθγπΙίθγοΙ 
ΗυεθΓ και Μαχ ΚΙ3 πΚθγγπθϊθγ/ 

Ηθπτίθηη \Λ/οΙζ, αποτέλεσαν την πρώτη 
γενιά αναβατών ΒΜνν. Αφορούσαν 
αυτούε που είχαν ήδη τρέξει σε 
αγωνιστικά πρωταθλήματα οη-ΐΌ3ά και 
δεν φοβήθηκαν να αναμετρηθούν με 
τον ανταγωνισμό, μακριά από τουε 
ασφαλτοστρωμένουε δρόμουε. Τα 
θρυλικά αυτά ονόματα κέρδισαν 
αμέτρητα μετάλλια σε εθνικούε και 
διεθνείε αγώνεε, τόσο με 
μονοκύλινδρα μοντέλα 250α: όσο και 
με μοντέλα με δικύλινδρουε κινητήρεε 
ήοχθΓ 500 και 600 α. Χάρη σε αυτέε 
τιε επιτυχίεε στουε αγώνεε οίί-Γοαά, η 
ΒΜνν κατάφερε να ισχυροποιήσει τη 
φήμη τηε ωε αγωνιστική μάρκα. 

Παθιασμένοι φαν και 
μυστηριώδη μοντέλα 

Όταν η ΒΜνν διέλυσε επίσημα το 
αγωνιστικό τηε τμήμα στα μέσα τηε 
δεκαετίαε του '50, σημειώθηκε αλλαγή 
γενιάε μεταξύ των αναβατών. Νεαρά 
ταλέντα, όπωε ο δθήαείΐβη Ναεήίιτοηη, 
ο Κυτί Τννθθεητοηη και ο αναβάτηε 
τρίκυκληε μοτοσυκλέταε αγωνιστικού 
τύπου, ΚβγΙ ΙήεεήθΓ, κέρδισαν αρκετά 
εθνικά πρωταθλήματα τη δεκαετία του 
'60. Το 1963, οι αγωνιστικέε 
μοτοσυκλέτεε ΒΜνν εξοπλίστηκαν με 
νέο πλαίσιο, το οποίο έμελλε αργότερα 
να γίνει μέροε του μοντέλου μαζικήε 
παραγωγήε /5, το 1969.Ήταν σπάνιο 
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Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ (58 π Μέρο» 


το γεγονόδ ότι ένα μυστηριώδεδ μοντέλο 
παρουσιαζόταν στη σκηνή του 
μηχανοκίνητου αθλητισμού για τόσο μεγάλο 
διάστημα και τόσο ανοιχτά, όπω$ επίση$ 
σπάνιο ήταν και το γεγονόδ ότι ένα νέο 
πλαίσιο δοκιμαζόταν για τόσο μεγάλο 
διάστημα σε αγώνεδ. Από το 1970 έωδ το 
1972, ο ΗθΓόθΓί 5εήθΚ κέρδισε το 
Γερμανικό Πρωτάθλημα τρειδ φορέδ στη 
σειρά για την ΒΜνν. Αυτοί ήταν και οι 
τελευταίοι τίτλοι που κατάκτησαν αναβάτεδ 
οίί-Γοαά τηδ ΒΜνν, καθώδ από το σημείο 
εκείνο και έπειτα κυριάρχησαν στο 
προσκήνιο οι δίχρονεδ μοτοσικλέτεδ. 

Μια νέα εργοστασιακή ομάδα 
αγώνων τηδ ΒΜνν. 

Μετά από μια αλλαγή στουδ κανονισμούδ 
του Γερμανικού Πρωταθλήματοδ, η οποία 
αφορούσε στην εισαγωγή μιαδ νέαδ 
κατηγορίαδ για μοτοσυκλέτεδ άνω των 
750εε, το ενδιαφέρον στο χώρο των 
αγώνων οίί-ΐΌ3ά στράφηκε ξανά προδ τΐδ 
τετράχρονεδ μοτοσυκλέτεδ. Την αρχή έκανε 



ο Ι_3δζΙο ΡθΓθδ του τμήματοδ δοκιμών τηδ 
ΒΜνν με τη δική του κατασκευή χαμηλού 
βάρουδ, κερδίζονταδ χωρίδ κόπο την 
δεύτερη θέση στο Γερμανικό Πρωτάθλημα. 
Για την ΒΜνν, αυτό σήμανε την απαρχή μιαδ 
πιο ενεργήδ ανάμιξηδ στουδ αγώνεδ και, 
έτσι, μετά από ένα μεγάλο "διάλειμμα", η 
εργοστασιακή ομάδα αγώνων τηδ ΒΜνν 



Γίο την ΒΜ IV, αυτό σήμανε την απαρχή μιαε πιο 
ενεργήε ανάμιξηε στου 5 αγώνε 5 και, έτσι, μετά από 
ένα μεγάλο "διάλειμμα", η εργοστασιακή ομάδα 
αγώνων τηε ΒΜνν έκανε μια πολύ επιτυχημένη 
επανεμφάνιση το 1979. 






ΐ Βί > ?Ί 




















ΑΦΙΙΕΡΩΜΑ 



έκανε μια πολύ επιτυχημένη επανεμφάνιση το 1979.0 
ΡΐεΐΊθΓοΙ δοΙίθΙβθΓ κέρδισε το Γερμανικό Πρωτάθλημα και 
ήρθε τρίτη στο Ευρωπαϊκό Πρωτάθλημα. Την επόμενη 
χρονιά, ο ν\/θΓηθΓ δοήϋίζ κέρδισε το Γερμανικό 
Πρωτάθλημα και ο ΡοΙί ΜίίήόΚ κέρδισε το Ευρωπαϊκό 
Πρωτάθλημα για λογαριασμό τηδ ΒΜ \Ν. Αυτέδ οι 
αγωνιστικέδ επιτυχίεδ ήταν η καλύτερη διαφήμιση για 
την ΒΜνν Ρ 80 0/5. 

Επιτυχίεδ στην έρημο 

Στη δεκαετία του '80, οι αναβάτεδ οίί-Γοαά τηδ ΒΜνν 
βρέθηκαν στην έρημο για τΐδ ανάγκεδ του περίφημου 
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κέρδισε το 
Γερμανικό 
Πρωτάθλημα 
τρειδ φορέδ στη 
σειρά για την 
ΒΜνν. Αυτοί ήταν 
και οι τελευταίοι 
τίτλοι που 
κατέκτησαν 
αναβάτεε 
οίί-Γθ3θ! τηδ 
ΒΜνν, καθώδ από 
το σημείο εκείνο 
και έπειτα 
κυριάρχησαν στο 
προσκήνιο οι 
δίχρονεδ 
μοτοσικλέτεδ. 













Η ΙΣΤΟΡΙΑ Ί ΩΝ 00 ο* Μέρο* 



Ράλι "Παρίσι-Ντακάρ", του πιο σκληρού ράλι στον 
κόσμο, που διεξάχθηκε για πρώτη φορά το 1979. Το 
1981, ο Γάλλοδ ΗυάθΓί ΑυιϊοΙ κατάκτησε την πρώτη 
νίκη για την ΒΜ \Ν, κατόρθωμα που επανέλαβε και το 
1983. Τΐδ χρονιέδ 1984 και 1985, η ΒΜΜ απέσπασε 
ξανά την πρωτιά, αυτήν τη φορά χάρη στον θ3δίοη 
ΡαήΐθΓ. Ωστόσο, η ΒΜνν δεν σημείωσε μια επιτυχημένη 
πορεία μόνο στο ράλι Παρίσι-Ντακάρ, αλλά κατάκτησε 
επίσηδ νίκεε στα ράλι "Φαραώ" και "Β3]3-03ΐΐίθΓηί3". Το 
1987, η ΒΜ\Λ/ διέκοψε την εταιρική τηδ ενασχόληση με 


* 


γ; 


τουδ αγώνεδ και τη σκυτάλη πήραν, στη συνέχεια, 



ιδιώτεδ αναβάτεδ. Για παράδειγμα, ο Εάάγ Ηαυ με την 
ΒΜ\Λ/ του αναδείχτηκε νικητήδ στην κατάταξη του 
μαραθώνιου στην κατηγορία μοτοσυκλετών σχεδόν 
μαζικήδ παραγωγήδ του ράλι Παρίσι-Ντακάρ το 1988, 
ενώ το 1992, η μηχανικόδ τηδ ΒΜνν, ύυίί3 ΚΙθίη- 
δεήηηΐάί, πήρε την πρωτιά στην κατηγορία γυναικών του 
ίδιου ράλι, στη διοργάνωση εκείνηδ τηδ χρονιάδ. 

Σε όλεδ τΐδ παραπάνω αγωνιστικέδ εμπειρίεδ βασίστηκε 
τελικά η έκδοση του ΒΜνν Ρ 80 05 και έκτοτε η 
γερμανική εταιρία διέκοψε την αγωνιστική τηδ εμπλοκή. 
Ο κινητήραδ ήοχθΓ συνεχίζει να εξελίσσεται μέχρι 
σήμερα. Η αγωνιστική εμπλοκή και η εμπειρία που 
αποκόμισε η βαυαρική φίρμα από την συμμετοχή τηδ όλα 











Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΩΝ (555 σ Μέρη 




αυτά τα χρόνια έφτασαν στο σημείο να δώσουν το 
κορυφαίο αποτέλεσμα στουε αναβάτεε. Τα 
τελευταία Ρ 1200 05/ΑάνθηίυΓθ, φέρουν τον 
αέρα από την αγωνιστική εξέλιξη και αυτό φαίνεται 
ξεκάθαρα στην οδήγηση τουε σε οίί γοθοΙ 
διαδρομέε. Κοντά 100 χρόνια 05 λοιπόν, από την Ρ 
32 μέχρι τα τελευταία σύγχρονα μοντέλα! 


νννννν.Ι)ΐΚθΐ1.ςΓ 








ΜΗΝ ΨΑΧΝΕΙΣ ΤΙΣ 

ΕΥΚΟΛΕΣ ΛΥΣΕΙΣ. 



Η νέα 51000 ΧΡ ήρθε για να επαναπροσδιορίσει την κοπηγορία ΑόνβηΙυΓΘ - δροιί. Με ισχυρό τετρακύλινδρο 
κινητήρα απόδοσης 160 ίππων και εξαιρετική θέση οδήγησης, προσφέρει ασφάλεια και άνεση σε κάθε 
μικρή ή μεγάλη απόδραση! Με ΑΒ5 και Α50 στο βασικό εξοπλισμό καθώς και με πληθώρα πρόσθετων επιλογών, 
οι επιθυμίες σου γίνονται πραγματικότητα. Μάθε περισσότερα στο βιτινν-ιηοίοιτβά.αι· 
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Μία ακόμη επιτυχημένη εμφάνισηΈΠΠηνα 
οδηγού σε αγώνε$ ταχύτητα$ του εξωτερικού 
πραγματοποιήθηκε το Σαββατοκύριακο 28 και 
29 Αυγούστου. Αυτή τη φορά ήταν ο Ιόχρονοδ 
Κυριάκοδ Λιούταδ, που συμμετείχε στο Γαλλικό 
Πρωτάθλημα ταχύτηταδ μοτοσυκλετών, στην 
πίστα του Βκοδδθ. 

0 νεαρόδ οδηγόδ από ίο Βριλήσσια πραγματοποίησε την 
πρώτη του συμμετοχή σε ευρωπαϊκό πρωτάθλημα με σκοπό 
να συλλέξει εμπειρίεδ και να προσπαθήσει για ό,τι καλύτερο. 
Η προσπάθεια του στέφθηκε με απόλυτη επιτυχία, καθώ$ όχι 
μόνο εκπλήρωσε τον στόχο του αλλά κατάφερε να 
τερματίσει στην πρώτη δεκάδα και να συλλέξει του$ πρώτουδ 
του βαθμούδ σε Ευρωπαϊκό θεσμό. 0 Λιούταδ συμμετείχε 
στο Οουρσ άθ Ργβποθ 2015 στην κατηγορία 400 ΡΐΌηιοδροΜ: 
ΠΟυ δίεξήχθη στην πίστα... Διαβάστε περισσότερα. 


.Ιογ§θ Ιλγθιιζο - ΕΛαφρύς τραυματισμός 



0 ίδιος Λέει πως δεν 
θα έχει πρόβλημα 

Έναδ από τσυδ 2 κύρισυδ 
ανταγωνιστέδ για τον τίτλο στο 
ΜοΐοΟΡ 2015, ο ϋθΓ 9 θ 
Ι—ογθπζο, τραυματίστηκε 
ελαφρά στον ώμο, κατά τη 
διάρκεια προηόνησηδ το 
περασμένο Σάββατο. 

0 Ισπανόδ αναβάτηδ που 
βρίσκεται μόλΐδ 14 πόντουδ 
πίσω από τον ομόσταυλο του, 
ναΐθπΐίηο Ροδδϊ, έπεσε σε 
προπόνηση με ηιϊηϊβϊΙ<θ, με 
αποτέλεσμα να χτυπήσει τον 
ίδιο ώμο στον οποίο είχε διπλό 
σπάσιμο κλείδαε το 2013. 

Διαβάστε περισσότερα. 



ΤΙκν Κ Βοώ.. 


ΥαηκιΙκι ΥΖΡ-Κ1 - Επιστροφή στα δυρσιΜσ! 




Με υποστήριξη τη§ ΟτοδοοπΙ 

Με ιην υποοιήριξη τηδ έμπειρηδ Βρετανικήδ ομάδαδ ΟΓθδΟθηΙ Παοίης οιο 
πλευρό τηδ, που μέχρι στιγμήδ συνεργάζονταν με ιπ 3υζυΙ<ί, θέιονιαδ την 
υπεύθυνη για όλα τα ομαδικά αθλήματα τη$ εταιρίαδ, στοχεύει ξανά τπν 
κορυφή. Πάνω στπν καινούργια βάση ιη$ νέα$ Π1 του 2015 θα βρεθούν 
δύο αναβάτεδ με πολύ... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ωΚθϋςΓ 








ΝΙΕΑ ΚΠΙ ΙΞΙ[]Η>:ΐΞΙ>: ηπο ΊΟΝ ΧΩΡΟ ί ων αγωνων 



Τέοοερίδ τίιλουδ μετράει ο δοίιιοφ οτην καριέρα του, 
σημειώνονταδ ένα ακόμη ρεκόρ, καθώ$ μέχρι πρότινοδ ο 
31χρονοδ αγωνιζόμενοδ ήταν ο μόνο$ με 3 τίτλουδ στην 
κατηγορία. Κατάγεται από την πόλη ΑΙ<γαζί, όπου ο 
ταχυδρομικό$ κώδικαδ είναι το νούμερο 54, νούμερο με 
το οποίο τρέχει πάντα οτουδ αγώνε$. 

Η καριέρα του μεγάλου Τούρκου αναβάτη ξεκίνησε το 
2003, όπου και έχασε τον τίτλο του πρωταθλητή στο 
πρωτάθλημα ΙΟΜ δυρθΓδροΚ μόλιδ για 10 βαθμούδ. Στη 
συνέχεια, έκανε το ντεμπούτο του οτο πρωτάθλημα 
\Λ/οΗά δυρθΓδροΚ, ενώ το 2007 πήρε την πρώτη του 
ροίθ ροδίΐίοη, στη ναΐθηεία. Η πρώτη του νίκη στο 
Παγκόσμιο είχε έρθει ένα χρόνο νωρίτερα, το 2006, στο 
Αδδθη. Οι δύο πρώτοι Παγκόσμιοι Τίτλοι ήρθαν με την 
ομάδα ΗαηηδρΓθθ Τθη Καίθ Ηοηόα το 2007 και το 2010, 
ενώ το 2012 επανέλαβε τον άθλο με την ομάδα 
ίοΓθηζίηί ΚανναδαΙά. 0 $οίυο 9 ΐυ συμμετείχε ταυτόχρονα 
και σε αγώνεδ του πρωταθλήματοδ Μοΐο2, τΐδ χρονιέδ 
2010 και 2011 , ενώ ΤΟ 2011... Διαβάοτε περισσότερα. 


Π 


Ο Κβηαη δοίυο^Ιυ είναι 
δίχω$ αμφιβολία ο πιο 
επιτυχημένοδ αναβάτη$ στο 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
δυροκροιί. Το 2015 
υπήρξε για εκείνον η 
δυσκολότερη χρονιά τη$ 
καριέραδ -και ίσω$ τη$ 
ζωήδ του. Παρόλα αυτά, 
κατάφερε και πήρε ένα 
ακόμη Παγκόσμιο Τίτλο. 


νννννν.ΙιίΚθίΙ.ςΓ 












ΚμΙΒιιΙ ΡοοΙ(ϊθ$ Ουρ 2015 - Ολοκληρώθηκε 

9 



Το 2015, ο ταλαντούχος και φιλόδοξος Ολλανδός 
έφηβο§, γράφτηκε στο βιβλίο των ρεκόρ του Βθά ΒιιΙΙ 
ΜοίοΟΡ ΚΟΟΚΪ63 Ουρ, τη σειρά αγωνων των 13 γύρων, 
που πραγματοποιήθηκε παραλληπα με το Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημά ΜοίοΟΡ. 

0 Βο ΒθηάδΠθγάθΓ, ο 16-χρονο$ 
οδηγόδ από ιο Ρόχερνιαμ, ήταν 
μακράν ο πιο επιτυχημένος αναβάιηδ 
ιη$ φετινής διοργάνωση$, η οποία 
έχει σκοπό ιην προετοιμασία των 
αυριανών πρωταθλητών. 

0 ΒθηάδΠθγάθΐ' έχει κερδίσει τους 
περισσότερους αγώνες σε μια σεζόν, 
από οποιονδήποτε άλλο αναβάτη σε 
αυτήν την κατηγορία. Είχε ήδη εξασφαλίσει τον τίτλο από 
τον ενδέκατο γύρο, στο δαη Μαπηο ΟΡ στο Μϊςαηο.Έτσι, 
πήγε στουδ τελευταίους δύο γύρουδ στο Αι^οη, για να 
ολοκληρώσει τη σεζόν, διατηρώνταδ την επιτυχή πορεία 
του. Αλλά τα σχέδιά του διακόπηκαν, μετά από μια πτώση 
που είχε μαζί με άλλουδ τρείδ αναβάτεδ στον τελευταίο 
γύρο των αγώνων και οδηγώνταδ με τραυματισμένο καρπό 
κατάφερε να τερματίσει στην ένατη θέση. Παρά το άτυχο 
τέλοδ σε μια σχεδόν τέλεια... 

Διαβάστε περισσότερα. 



Γιη βφβπαι Ηοηώ 
ΠαγκόομκΗ 

ιιρωιαθΑιιτές σιην ΜΧ2! 

Μετά από 20 χρόνια 

019χρονο$ Σλοβένος αναβάτης 
Τϊηι ΟφθΓ κατακτά έναν 
ιστορικό τίτλο στο Παγκόσμιο 
πρωτάθλημα Μοΐοετοςς ΜΧ2 
με την ομαδα της Ηοηάα Ραοίη^ 
βαηβοΐαί. πραγματοποιήθηκε 
παράλληλα με το Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα ΜοϊοβΡ. 



0 τελευταίος αγώνας του φετινού 
πρωταθλήματος διεξάχθηκε στο 
ΟΙθπ ΗθΙθπ, 80χλμ περίπου 
ανατολικά του Ι_ος Αη 9 θΙθδ, με 
τον Σλοβένο Τϊηι 0Η]δθΡ να 
ξεκινάει με 18 βαθμούς μπροστά 
από τον πλπσιέστερο αντίπαλο της 
ΚΤΜ, ΡαυΙδοη ϋοηαδδοπ, και 
έπειτα από έναν συναρπαστικό 
αγώνα να κατακτά τον 
τίτλο!0Ενας τίτλος τόσο 
σημαντικός για την Ηοηάα η οποία 
κερδίζει για πρώτη φορά στην 
κατηγορία ΜΧ2 του παγκοσμίου 
πρωταθλήματος, αφού οι άλλοι 
δύο τίτλοι που έχει πάρει στην 
μικρή κατηγορία, ήταν πριν 
μετονομαστεί, στα 125 κυβικά 
εκατοστά... 


Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.δϊΚθΐΙ-ςΓ 











Νΐ-β κηι ιξι[]η>:ιξι>: ηπο τον χώρο ί ων πιάνων 



Δύο αγώνες πριν το τέΛος 

Στον χθεοινό αγώνα του παγκοσμίου πρωιαθλήματοδ 
δυρθιΜθ, στην ϋθΓθζ, στην Ισπανία, ο ϋοηαίΗαη 
Ρθ9 σιέφθηκε παγκόσμιο$ πρωιαθλητήε στην 
κατηγορία "\Νοΐ\ό $ΒΙ<", πάνω στην 1<9νν9$9ΐ<ϊ 
ΖΧ-10Ρ. 0 αναβάτηε που συμμετέχει για πρώτη 
χρονιά με ΚανναεαΙα, αρκέστηκε σε δύο 4ε$ θέσει$ 
και κατάφερε να συγκεντρώσει τουδ απαιτούμενουε 
βαθμούδ, ώστε, δύο αγώνεε πριν το τέλοε, να 
πανηγυρίσει τον Ιο του τίτλο στο παγκόσμιο 
πρωτάθλημα ίιφθίΛθ! Διαβάσα περισσότείια . 


Στο νυ5ΒΚ 2016 με ΗοικΙα 

ΗβνιΙαι και ΜκΙμκΙ ν.0. ΑΜ 



Η Ηοη(ΐ 3 ανακοίνωσε τα 
ονόματα των αναβατών 
τη$ για την εργοστασιακή 
ομάδα του Παγκοσμίου 
ΠρωταθίΙήματοε 8ΒΚ του 
2016. Κι εκεί, δίπήα στο 
ανερχόμενο ταλέντο του 
\Ι.Ό. ΜαΗτ, βρέθηκε... ο 
ΝϊοΚγ Ηαγάεη! 


0 πρώην Πρωταθληιή5 ίου ΜοΐοΟΡ ΝϊοΙ<γ 
Ηαγάθη συμμετείχε στα 0Ρ από το 2003 με τη 
Ηοηάπ ΡθρεοΙ, με τον 34χρονο Αμερικανό να έχει 
λάβει μέροδ από τότε σε περισσότερα από 200 
Οι^ηά Ρπχ, έχονταδ ανέβει 28 φορέδ σε βάθρο, 
και σημειώνονταδ 3 νίκεδ. 

Κάνονταδ μια αναδρομή στο χρόνο, να θυμίσουμε 
πωδ ο Ηαγάθη προέρχεται από τη ίΐΗΐ-ΐΓΗθΙ< 
αγωνιστική σκηνή των Η.Π.Α., όπου ξεκίνησε να 
τρέχει αγώνεδ στα 16α του γενέθλια. Δυο χρόνια 
αργότερα κέρδισε το πρωτάθλημα $υρθΓδροΓί τηδ 
ΑΜΑ με τη Ηοηά3, για να ξεκινήσει να αγωνίζεται 
στο ΑΜΑ 5υρθώίΙ<θ το 2000. Εκεί έγινε ο 
νεότεροδ πρωταθλητήδ στην ιστορία του θεσμού, 
κερδίζονταδ τον τίτλο σε ηλικία 21 χρονών, το 
2002, καβάλα στο νΤΚΙΟΟΟδΡ (Ρ051). Τώρα, ο 
Ηαγάθη βλέπει με καλό μάτι την επιστροφή στίδ 
ρίζεδ του το 2016, συνεχίζονταδ την καριέρα του 
με τη Ηοηάει. Σίγουρα θα ήθελε να γίνει ο πρώτοδ 
αναβάτηδ που να έχει κερδίσει τίτλουδ τόσο... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιίΚθίί.ςΓ 










Χάρης ΠαρασκευόπουΑος - ΠρωταθΑητής $υρεΐ5ϊοοΚ 2015! 


Ο Χάρπδ Παρασκευόπουλοδ είναι ο πρωταθλπιήδ Ελλάδοε σχην 
κατηγορία δυρθΓ$ΐοοΙ< για ίο 2015! Μετά από πέντε αγώνεδ, και 
έναν αγώνα πριν ιο τέλοδ, ο Παρασκευόπουλοδ κατάφερε να 
κερδίσει ιον πολυπόθητο τίτλο, στι$ Σέρρεδ, φτιάχνονταδ την 

απαιτούμενη βαθμολογική διαφορά. _ 

' Διαβάστε περισσότερα. 



0 Γιάννηδ Τρίγκαδ, οτην φετινή του "έξοδο" στο παγκόσμιο 
πρωτάθλημα ΕηλυΐΌ, ουμμετείχε και στον τελευταίο αγώνα τηδ 
χρονιάδ, στην Γαλλία. Η βροχή δυσκόλεψε αφάνταστα το έργο των 
αναβατών τόσο στιδ ειδικέδ όσο και στην απλή διαδρομή. Ακόμα και 
γάντζουδ χρησιμοποιούσαν οι κριτέδ στιδ δύσκολεδ ανηφόρεδ 
προκειμένου να ολοκληρωθεί η πρώτη μέρα χωρίδ προβλήματα. 0 
Γιάννηδ Τρίγκαδ κατάφερε να φτάσει στον τερματισμό όπου περίμενε 
την απόφαση των αγωνοδικών για ένα μπέρδεμα (ΣΕΧ μετά την 
αλλαγή ελαστικών) που για λίγο εμφάνιζε αρκετούδ αναβάτεδ εκτόδ 
αγώνα. Τελικά, με υπερπροσπάθεια... Διαβάστε περισσότερα. 


5ΒΚ<€£Π!Ζ3 



ΡΙΜ ΞυΓΕΠΒίΚΕ ΥΥΟΓϊυ^ΟΗΑΜΓΙΟΜΞΗΙΡ 


Η ΜοΙυΙ, η 
γαΑΑική εταιρεία 
που παράγει 
υψηλής απόδοσης 
λάδια κινητήρων 
και βιομηχανικά 
λιπαντικα, έχει 
μια μακρά ιστορία 
οτο μηχανοκίνητο 
αθλητισμό. 
Αποτελεί έναν 
σημαντικά 
συνεργάτη τόσο 
της ΡΙΜ όσο και 
του ΟοΓηα ΟΐΌΐιρ 
και θα κάνει το 
ντεμπούτο της 
οτο Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα 
ΊΙΙίοΝάδΒΚ’ το 
2016, ως χορηγός 
ονομασίας του 
πρωταθλήματος. 


νννννν.ΙιΐΙτεΐΙφ 













νιεα και ΐΕΐί)Η>:ΐΕΐ>: απο τον χώρο ίή>: μοίόςυκαιξτας 



ΜολυΙ - Νέος χορηγός ονομασίας στα ΜίΙδΒΚ 


Με μακρά ιστορία 

Η ΜοΐυΙ κατανοώντας ιπν ουσία αυιού που ονομάζουμε ’3ΒΙ< 
ΕχρθΠθηοθ' θα προσφέρει σιουδ φιλοξενούμενούδ ιπ$ ιπν 
εμπειρία των αγώνων μοιοσυκλειών πληρέστερη όσο ποτέ, 
έχονταδ ωδ στόχο την εγγύτητα και την προσβασιμότητα. 
Ξεκινώνταδ από την ερχόμενη νέα σεζόν του Πρωταθλήματος θα 
παρουσιαστεί ένα αποκλειστικό, κοινό λογότυπο, αφιερωμένο στο 
Πρωτάθλημα, καθώδ και ένα νέο λιπαντικό προϊόν "νν$ΒΙ< βγ 
ΜοΐυΙ". Αυτή η πρωτοβουλία θα ξεκινήσει το πρώτο τρίμηνο τηδ 
επόμενηδ σεζόν και θα απευθύνεται στουδ πλέον απαιτητικούδ 
πελάτεδ τηδ. Παράλληλα, τα αγωνιστικά λάδια κινητήρων και 
λιπαντικά προϊόντα θα είναι διαθέσιμα στιδ ομάδεδ που 
αγωνίζονται στο \Λ/οΗά$ΒΚ, κάνονταδ προσιτό στον τελικό χρήστη 
έναν ολοκληρωμένο συνδυασμό αγωνιστικήδ τεχνογνωσίαδ και 
ικανοτήτων. Τα προϊόντα τηδ ΜοΐυΙ θα είναι διαθέσιμα εντόδ των 
Ρ3άάοοΙ< για όλουδ τουδ οπαδούδ των 3υρθΐώϊΙ<θ που 
παρακολουθούν τουδ αγώνες ολοκληρώνονταδ έτσι την 
συνέργεια, η οποία συμπεριλαμβάνει τουδ οπαδούς τΐδ ομάδεδ και 
τουδ φιλοξενούμενους της ΜοΐυΙ. 0 Ροΐϊΐαΐη Οι^βοννδΙά, Μοϊογ- 
δροΓΐ Μ3Π39θπηδ ΜοΐυΙ δήλωσε... 


Βασίλιΐδ Κορωνάκηδ - 
Πρωταθλητής 
ταχύτητας 2015, 
κατηγορία Νέων! 



Πρωταθλητής 
Νέων αναβατών! 


0 Βασίλης Κορωνάκηδ 
είναι ο πρωταθλητής 
ταχύτητας στην 
κατηγορία Νέων 
αναβατών, για το 2015! 
Η στροφή του έμπειρου 
αναβάτη από το τηοΐο- 
ΟΓΟδδ στην ταχύτητα, 
έφερε τα καλύτερα 
αποτελέσματα πάνω σε 
μία ΚΤΜ ΡΟ 390, μιας 
και η εμπειρία του από 
στην στρατηγική ενός 
αγώνα, φάνηκε με το 
"καλημέρα". 

Τα αποτελέσματα ήταν 
ότι καλύτερο θα 
μπορούσε να πετύχει, 
έχονταδ πέντε νίκες σε 
πέντε αγώνες μέχρι... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΙιίΚθίΙ.ςΓ 













ΝΕΜνδ "ΛνΛνΛν·" 



Ανανεώνει με τους Αηάθτδοη κη ΡουηχΙ 

Η ΚοεΙί$ΐ3Γ ΕηθΓ§ν Ηυδηνθπΐθ Ρθοΐοιγ Κθοϊη§ με χαρά ανακοινώνει 
την επέκταοη του συμβοΑαίου του ώδοη Αηάθκοη μέχρι το 2018. 

Η αποδεδειγμένη ικανότητά του κατά τη διάρκεια της αρχικής του 
οεζόν στην κατηγορία 450, επιβεβαιώθηκε με τις συνεχείς 
επιτυχίες στο δυρθΓΟΓΟδδ, όπως και στο ΑΜΑ Ριό ΜοΙοοτοδδ 
0Ιΐ3ΐηρϊοη$Ιιϊρ $θπθ$. 

"Είμαι πολύ ενθουοιασμένοδ με την ευκαιρία που έχω με ιην 
ομάδα ΡοοΙ<5ΐ3Γ Επθγοιυ ΗυδςναΓηα", είπε ο ϋα$οη. "Μεχη 
συμφωνία που έχω μέχρι ίο 2018, μου είναι πιο εύκολο να 
συγκεντρωθώ στο στόχο μου, να φέρω καλά αποτελέσματα και 
τίποτα άλλο," συμπλήρωσε. 

0 ΑηάθΓδοη έχει συμβάλει στην αναπτυσσόμενη δυναμική τηδ 
ομάδαδ και στη συνολική επιτυχία τηδ. 0 Μαηε^θΓ τη$ ομάδαδ, 
Βοββγ ΗοννϊΐΙ, μιλάει με καλά λόγια για τον ΑηάθΓδοη, 
δπλώνονταδ: "0 ϋαδοη κι εγώ έχουμε χτίσει μια εξαιρετική σχέση 
συνεργασίαδ και έχουμε κοινό στόχο, σχετικά με το τι θέλουμε να 
καταφέρουμε.". 0 Διευθυντήδ Μ3 γΙ<θΙϊπ 9 τη$ ΚοοΙ<$ΐ3Γ Επθγ^υ, 
ΜϊΙ<θ ΚθΙδο, είναι επίσηδ ενθουοιασμένοδ, "Δεν θα μπορούσα να 
είμαι πιο χαρούμενοδ, που θα έχω την ευκαιρία να δω τον παλιό 
μου φίλο και αθλητή τηδ ΚοοΙ<δΐ3Γ Εηοι^γ, ϋαδοη ΑηάθΓδοη, να 
συνεχίζει να κουβαλάει τη σημαία τηδ ΡοοΙ<δΐ3Γ, στο μέλλον." 

Η ΚοοΙ<δΐ3Γ Εηθκςιγ Ηυδθ|ν3ΓηΗ Ρβοϊογυ Ρ3θϊη9 είναι επίσηδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 



ΆΛΛος 

ένας 

τττΛος! 

0 Άλεξ Παπαγεωργίου είναι ο 
πρωιαθληιήδ Ελλάδοε 
δυρθΓ5ροΚ2015! Ο 
συμπαθήε αναβάτηε καιάφερε 
να κατακτήσει ιον πολυπόθητο 
τίτλο έναν αγώνα πριν ίο 
τέλοε ίου πρωταθλήματοε, 
συγκεντρώνονταε τουε 
απαραίτητουε βαθμούε σιον 
αγώνα ίων Σερρών. 

Ξεκινώντας το πρωτάθλημα 
φέτοε με την 2η θέση στον 
πρώτο αγώνα τηε χρονιάε, 
στην Τρίπολη, τερμάτισε 3οε 
στα Μέγαρα, 3οε στιε Σέρρεε 
τον Ιούνιο, πήρε την νίκη στον 
4ο αγώνα στα Μέγαρα, και 
την δεύτερη θέση, στιε Σέρρεε 
(5οε αγώναε). Απομένει 
άλλοε έναε αγώναε για το 
κλείσιμο... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ΐΙ(εΐΙφ 










ΝΙ-Α και ιει(]η>:ιει>: απο τον χώρο της μοίόςυκπιξτας 



Μθγο Μβπιυβζ - Έοπαοε το χέρι του! 


Σε ιπώοη με ποδήλαιο! 

ΌΛα στραβά φέτος για τον δύο φορές παγκόσμιο 
πρωταθλητή ΜοΐοΟΡ, Ματε Μστηυσζ, ο οποίος, 
έπειτα από μία πτώοη που είχε με το... ποδήΑατο 
του, έοπαοε το χέρι του! 


Το ατύχημα συνέβη κατά την διάρκεια 
ηροπόνησηδ με ποδήλατο με τον αδελφό του 
ΑΙθχ, την Τρίτη, με αποτέλεσμα να σπάσει το 
πέμπτο μετακάρπιο στο αριστερό του χέρι! 
Αμέσωε ο αναβάτηδ πήγε για εγχείρηση στην 
Βαρκελώνη, η οποία έγινε με επιτυχία από 
τον ΟΓ.ΧανίθΓ Μίι\ και τώρα, θα πετάξει 
αμέσωε για την Ιαπωνία για να συμμετάσχει 
στον αγώνα ΜοΙοΟΡ που ακολουθεί στίδ 11 
Οκτωβρίου! Ο ΰγ Μϊτ δήλωσε σχετικά: 
"Κάναμε την επέμβαση και αποκαταστήσαμε 
το σπασμένο κόκκαλο στο πέμπτο 
μετακάρπιο του αριστερού χεριού, 
τοποθετώνταδ έξι βίδεε και μία πλάκα 
τιτανίου.Έχει τοποθετηθεί ήδη έναε ειδικόε 
νάρθηκαε για προστασία και ο Μαιχ θα 
παραμείνει 24 ώρεε στο νοσοκομείο, και στιε 
48 ώρεε θα αρχίσει ασκήσειε εκγύμνασηε." 

Διαβάστε περισσότερα, 



51Ι5ΡΕΝ5ΙΟΝ αηά ΐυΒΚΙΟΑΝΤ $ΡΕαΑίΙ5Τ$ 



8ϊιοσΚητΐ35(6Γ 

+30 6980922147 (γτίοΙ).) 
8ήοα1<Γη3δΐθΓ.9Γ@9 ηπ,3 ^· 0Ο,τι 



ίσχύΕί έως ί 5 Οκτζΰβρη 


5θΓνϊςθ αναρτήσεων 
από 120 ε 







ΝΙΞ\¥8 





Μπροστά οε 74.000 
θεατές στην πίοτα 
του ΡαυΙ Κίεατά 
διεξήχθη ο 4ος και 
τελευταίος γύρος του 
Παγκοσμίου 
Πρωταθλήματος Ε1ΑΙ0. 


νννννν.ΙιϊΚθϊΙ.ςΓ 







Νΐΐϋ και ιει(]η>:ιει>: απο τον χώρο ίή>: μοίόςυκαιξτας: 



Μεχά από 24 ώρεε 
επεισοδιακού γεμάτου 
απρόοπτα αγώνα, η 5υζυΙ<ι 
καιάφερε να καταλάβει την 3 
η θέση στην γραμμή 
τερματισμού και να στεφθεί 
παγκόσμια πρωταθλήτρια για 
το 2015! "θέλαμε πολύ την 
κατάχτηση του 14ου τίτλου 
και το προσπαθήσαμε πολύ 
για αυτό! Είμαστε πραγματικά 
στα πρόθυρα δακρύων..", 
δήλωσε ο διευθυντήδ τηε 
3ΕΚΤ (δυζυΙά ΕηάυΓαηοθ 
Ραάη 9 Τθηπί), ϋοηΊΪηϊο 
ΜθΙϊαηά, όταν η ομάδα του 
κέρδισε την τρίτη θέση στο 79 
ο ΒοΙ ύ'Ογ. Αναβάτεε τηε 
ομάδαε και παγκόσμιοι 
πρωταθλητέε, είναι οι νίηοθπΐ 
ΡΗϊΙϊρρθ, ΑηΙήοηγ ΟθΙΙίηΙΙθ 
και Εΐϊθηπθ Μαεεοη. 

Διαβάστε περισσότερα. 



Το ανακοινωθέν στο ίαοθόοοΙ< του Αυστραλού 
πρωταθλητή Οαεογ Βϊοπθγ ήταν λιτό, και λίγο 
ανησυχητικό. "Πήγα για ποδήλατο χτεε το πρωί, και 
έκανα εμετό. Είχα πόνουε στην πλάτη όλη τη μέρα, και 
τώρα είμαι στο νοσοκομείο με πρόβλημα στα νεφρά. 
Απλώε να προσθέσω πω$ δεν το έπαθα από το ποδήλατο, 
απλώε έτυχε να έχω βγει για προπόνηση όταν συνέβη." 
Τουλάχιστον στη φωτογραφία χαμογελάει. 

Εμεί$ τι να πούμε; Περαστικά του, και γρήγορα. 

Διαβάστε περισσότερα. 


Στο νοαοκομείο ο Αυστραλός 


Πρόβλημα σπι νεφρά για εΐοηθτ 



Στο βάθρο ο Λεύτερης Πίιτπος σπς Σέρρες 

Παλεύει για τη 2η θέοη 
στο Πρωτάθλημα Ταχύτητας 

Η Κ05Μ00ΑΚ-ΕΚ0 ϋΙ)ΟΑΉ 
ΤΕΑΜ για έναν ακόμη Αγώνα 
στήριξε τον οργανωτή του 5ου 
Αγώνα για το Πανελλήνιο 
Πρωτάθλημα Ταχύτηταε (ΠΠΤ) 
Μοτοσυκλετών, που έγινε... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννΜ.ΜθίΙφ 













η ™ Ε£ ’^ 



Τα πάνω - κάτω ήρθαν σπι Μέγαρα, στον 4ο αγώνα 
για το πανεΑΛήνιο πραπήθΑημα ταχιπηττις 2015, με 
πολλές πτωσεκ; επανεκκίνηση αγώνα στα 5υρθτ- 
ερο^αΑΛά και μάχες σε άλες πς κατηγορίες! Οι 
ΒαοέΛης Κορωι/άκης (Νέοι), Θεοφάνης Μίχας 
(Οροη), Λάμπρος Τσώκος (Κοαηξ), Αλέξη 
Παπαγεωργίου (δυρθτδροτί) και Χάρης 
ΠαραοκευόπουΛος (8υρ6Τ5ίΌθΚ), ήταν οι μεγάλοι 
νκηιές. 

Νέοι - Κορωνάκηδ ξανά 

Τέσσεριδ μόλιδ συμμειοχέδ σε μία κατηγορία που θα έπρεπε 
να γεμίζει ιον χώρο τηδ ιαχύτηταδ προκειμένου να 
"παραχθούν" από αυτή νέα ταλέντα, αλλά και να έρθει νέοδ 
κόσμοδ στην κατηγορία. Απούσηδ και τηδ τραυμαιισμένηδ σε 
προπόνηση Ειρήνηδ Ρομποχή, ταχύτεροδ όλων στα 
δοκιμαστικά ήταν ο Βασίληδ Κορωνάκηδ ο οποίοδ είχε και την 
καλύτερη θέση στην εκκίνηση. Ξεκινώντας πήρε την 


Του θοδωρή Λαζάρου 

Τα πάνω - κάτω! 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 




ΙΊαν.ΙΊ.Ταχύτητα» 2015,4ο» αγώνα», Μέγαρα 



εκκίνηση, έστριψε πρώιοδ και απομακρύνθηκε από τον Κυριάκο 
Λιούια και άρχισε να χτίζει διαφορά. Πίσω του$ ακολουθούσαν ο 
Γιάννηδ Χάλαρηδ και ο Στέλιοδ Χάλαρηδ. Με τον Κορωνάκη να 
βρίσκεται σταθερά στην 1η θέση με ταχύτερο χρόνο στο 1.10", ο 
Λιούταδ που είχε ταχύτερο χρόνο στο 1.13" δεν μπορούσε να 
αντεπιτεθεί. Λίγο πίσω, ο Στέλιοδ Χάλαρηδ πέφτει και χάνει ένα γύρο 
και συνεχίζει ξανά, μην μπορώνταδ και αυτόδ να χτυπήσει τον 
αδελφό του Γιάννη. Ο τερματισμόδ βρίσκει τον Κορωνάκη να παίρνει 
άλλη μία 1η θέση, τον Λιούτα στην 2η, τουδ Γιάννη και Στέλιο 
Χάλαρη στην 4η και 5η θέσεΐδ. 


νννννν.ΙιΐΚθΐί.ςΓ 



ΙΊα\ΜΊ.Ταχύτηκΐ£ 2015,4οκ αγώνα», Μέγαρα 


ΑΙΤίΝΙΞΣ*^ 



ΟΡΕΝ - Μάχεδ με Μίχα νικητή 

Με ιον Γιάννη Μαρινάκη να στρίβει 
πρώιοδ σιην πρώτη στροφή τη$ πίσταδ, 
τον ΗΠία Μπαξίζογλου να προσπαθεί να 
χωθεί, τον Τάσο Κωστάρα να βρίσκεται 
στην ρόδα τουδ και τον Γιώργο Λιούντρη 
να τουδ κυνηγάει, ξεκίνησε ο αγώναδ τη$ 
κατηγορίαδ Ορθή. Ο θεοφάνηδ Μίχα$ ο 
οποίοδ είχε ξεκινήσει πιο αργά, έφτασε 
σύντομα στην πρώτη τετράδα, με τουδ 
Μπαξίσογλου, Μαρινάκη, Κωστάρα, 
μπροστά του, και έχονταδ την καλύτερη 
επίδοση από την προηγούμενη μέρα των 
δοκιμών, δεν άργησε να κάνει την 
επίθεση του και να περάσει τον Κωστάρα, 
και να βάλει στόχο για τον δύσκολο και 
προπορευόμενο στη βαθμολογία αντίπαλο 
του, Μαρινάκη και την 2η θέση. 
^Μπροστά, ο Μαρινάκηδ κυνηγούσε τον 
Μπαξίσογλου και ο Μίχαδ βρήκε την 
ευκαιρία να πλησιάσει αρκετά και... 









Διαβάστε περισσότερα. 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 
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ΛΡ. 


ΗΥΡΕΒ 

ΡΗΟ 


Αττοσττώμενη θερμική επένδυση. 

Αποσπώμενη 100% αδιάβροχη επένδυση. 

Προστασίες ΘΕ σε ώμους αγκώνες και πλάτη. 

Ρυθμυζόμενοι αεραγωγοί σε στήθος, μανίκια, ώμους και πλάτη 





ΤΕ<ΖΗΝ^ΑΙ_ \Λ/ Ε Α Β 


€ 

ΙΤΘ.οο 

Αθήνα 



Μ - 4ΧΙ_ 

Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 




Θεσσαλονίκη 




Κ. Καραμανλή 145 - 2310 946 800 


€ 

ΙΘΞ.οο 

ΡβείΟΓγ 5Ηορ Σίνδος - 2310 795 052 

ΓΠΟΥΟΓΟνοίθ 

αοοθδδΟΓίθδ 


5ΧΙ_ 



νννννν.ιηο1;οιη3Γΐ<θ1;.9 Γ I νννννν.ιτιοΙοΓδίΊορ.ςιΓ 






















Του Τάκη Μανιάτη 

Φωτογραφίεδ: Χρύαανθοδ Οικονομίδηδ 


ι, ™ Ε£ *^ 


Τρεις νέοι 

πρωταθλητές! 







0 5ος αγώνας για το πανεΑΑήνιο πρϋπύθΑπμα 
ταχύτητας πραγμΐτπηκΗπθπκε σπς Σέρρες με 
τους ΒαοίΑιι Κορωνάκη (Νέοι), Φάνη Μίχα 
(Οροι), Λάμπρο Τοώκο (Κοαη§), Δημήτρη 
ΠαπαγγέΑου (δυρθβροιΐ), και Χάρη 
ΠαραοκευόπουΛο (δυρα^ΦεΚ), να κερδίζουν τις 
κατηγορίες τους 

Κρίθηκαν μάλιστα και ιρία πρωταθλήματα, μετουδ 
Κορωνάκη, Άλεξ Παπαγεωργίου και Παρασκευόπουλο, να 
κερδίζουν τι$ κατηγορίεδ Νέων, διψθΓδροιΙ και $υρθΓδΐοοΙ< 
αντίστοιχα! Ο αγώνα$ είχε πολύ κόομο, θεατέδ που 
εκμεταλλεύτηκαν τι$ εξαιρετικέδ συνθήκεδ, δίνονταδ έτσι την 
ευκαιρία οε πολλούδ να απολαύοουν τον αγώνα. 

Κατηγορία Νέων - Επικράτηση Κορωνάκη 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 
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Καθολική επικράτηση του Βασίλη Κορωνάκη για 5η φορά φέτο$, 
κάτι που του χάρισε και τον τίτλο τη$ κατηγορίαε παρά την 
ανεβασμένη απόδοση του Κυριάκου Λιούτα, που του χάρισε την 2 
η θέση. Οι αδελφοί Χάλαροι σταθεροποιούνται στι$ επιδόσειδ του$ 
και τερμάτισαν στην 3η και 4η θέοη. Η Ειρήνη Ρομποτή 
απούσιαζε λόγω τραυματισμού. 

Οροη - Επιθετικόδ Μίχα$ 

Εξαιρετική εμφάνιση από τον Φάνη Μίχα που με την καθοδήγηση 
του Γιάννη Μπούστα πήρε την 1η θέση στην κατηγορία, 
σημειώνοντα$ τον πρώτο χρόνο οτην κατηγορία, παρά το ότι 
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έτρεχε με Τπυηιρίι ϋαγίοηα 675, 
κόντρα στα ΙΟΟΟάρια άλλων αναβατών. 
Πολύ δυνατή μάχη για την 2η θέση έγινε 
ανάμεσα στον Γιάννη Μαρινάκη και 
Τάσο Κωστάρα, με τελικό νικητή τον 
Μαρινάκη πάνω στο νήμα. 

Καοίηί) - Μάχη για τον τίτλο 
Τρεί$ συμμετοχέδ μόνο στην κατηγορία 
με μάχη στην αρχή του αγώνα, ανάμεσα 
στον Λάμπρο Τσώκο και τον Μάκη 
Σιφναίο, μάχη που θα έδινε και ανάλογη 
συνέχεια για τον τίτλο. Με τον Σιφναίο 
να φεύγει μπροστά, δέχτηκε την επίθεση 
του Τσώκου, ο οποίοδ τον πέρασε τελικά 
για να τερματίσει πρώτοδ. Η μάχη για το 
τίτλο συνεχίζεται στον τελευταίο αγώνα 
μιαδ και τίποτα δεν έχει κριθεί ακόμη. 
Τρίτοδ τερμάτισε ο Λέαντροδ 
Ντότσικαδ... 


Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΜθΐΙφ 
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Η 6δ ιηοΐο διαθέτει μεγάλη γκάμα 
καινούργιων ανταλλακτικών και αξεσουάρ 
^ΒΜΜ στιε καλύτερεε τιμέε τη$ αγοράε ι 



Μιπνΐπ Βπιλπγπ ηπήτπν Ηίϊ^ΕΗ ΒΥ (3Κ γιπ, ιπνπύξραπ ππήϊκκιπ^ ταυ ΒΜΥΥ ρπη έω*3 κπι 35%. 
Το πρόγραμμα κορτογράφ^ποΓΐ^ ε-^κΕφύ Αου Ρο%υογ Ιϊγ ΰ5. προοιρέρΕί ιηνμέγκπη αόξποπ. 
ιπηο&ϋνημηϊ και ροπήϊ γυα την μοιοαυκλΕΓα οαε οε αυνδυαομο με Γην >:αμπΑ6ιερη κατοναλωαπ 
κ&ΝίφΟυ. Η ύ«^θμϋηγτ^ιμώθύίΤίΐί ψ#θέίΚμεΐ^{>ηο*ΐ ουνδέΐτοι τθ&ΰγγϋΡ0ι<κό *ω£ιί£ 
να ανακτεία εγκέφαλο* τπε μοτοσυκλεταε. Τα εν λόγω πρώϊραιιμα αποτελεί την τελευταία λέξη 
™ (ΐχνολονΐαε αιον τομΐο τπ* Μρια^όφηυηί. 
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"Άπιαστο όνειρο" ήπη/ ο Δημήτρης 
ΒαννεΑάκος στον 5ο αγώνα της χρονιάς, 
στον Λαγκαδά, κερδίζοντας άνετη ιην 
γενκή κστύταξη κα την νκη <πην 
κπηγορία Ε1. ΑΛέξης Ζώρας (Ε2), Κ^ιωνας 
ΚαράμπεΑας (Ε3), Αρτέμης ΣφηναροΑάκης 
(ΕΝ) και Θανάσης Γκαγκανάταος (Εδ), ήταν 
οι νκητές στις υπόλοιπες κατηνορίες 

Γενική κατάταξη -Έξι στα οκτώ ο ΒαγγεΠάκοδ 

Με 34 συμμετοχέδ και εξαιρετικό καιρό 
διοργανώθηκε ο 5ο$ αγώνα$ για το πανελλήνιο 
πρωτάθλημα ΕηάυΓΟ, που άφηοε ιι$ καλύτερεδ 
εντυπώσεΐδ στουδ αναβάτεδ. 

Δύο ειδικέδ διαδρομέδ που επαναλήφιηκαν για 
ιέσσεριδ φορέδ, ήταν ιο σημείο αναφοράδ για ιην 
χρονομέτρηση των αναβατών, και τον καθορισμό των 
αποτελεσμάτων. Η μία, με καλύτερο χρόνο στο 
3:39.49" (7η ειδική) από τον Δημήτρη Βαγγελάκο, 
και η άλλη, με καλύτερο χρόνο οτο 8:38.33" (6η 
ειδική), από τον ίδιο αναβάτη που κέρδισε συνολικά 
τι$ έξι από τΐδ οκτώ ειδικέδ. Εκτόδ από την 1η και 8η 
ειδική διαδρομή, ο Βαγγελάκοδ κέρδισε όλεδ τΐδ άλλεδ 
στην γενική κατάταξη, όνταδ ο ταχύτεροδ αναβάτηδ τηδ 
ημέραδ, με συνολικό χρόνο στο 49:54.93". Πίσω του 












ΑΓΩΝΙΕΣ 
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βρέθηκε ο Αλέξηδ Ζώρα$ με συνολικό χρόνο 
50:33.87" και διαφορά +38.94", ο οποίοδ δεν 
κέρδισε κάποια ειδική. Αντίθετα με τον Γιάννη 
Παυλίδη που ξεκίνησε δυναμικά κερδίζονια$ την 
1η ειδική ιη$ ημέραδ με χρόνο 3:45.12", και με 
συνολικό χρόνο 50:44.08" και διαφορά 
+10.21, βρέθηκε στην 3η θέση. Ακολούθησε ο 
Γιάννηδ Τρίγκα$, νικητήδ τη$ τελευιαίαδ ειδικήδ 
διαδρομήδ με χρόνο 8:36.45" και συνολικό 
χρόνο 50:45.14", και διαφορά +1.06" από ιον 
Παυλίδη. Πέμπιοδ βρέθηκε ο Κίμων Καράμπελαδ 
με συνολικό χρόνο 50:53.31" και διαφορά 
+8.17", και ιην εξάδα συμπλήρωσε ο Βασίληδ 
Σιαφαρίκαδ με συνολικό χρόνο 51:53.84" και 
διαφορά +1:00.53". 


Ε1 - ΒαγγεΠάκο$ ξανά 

Με εννέα συμμετοχέδ, και του$ οκτώ αναβάιεδ 
να τερματίζουν κανονικά, ολοκληρώθηκε ο 
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αγώναδ για ιην κατηγορία Ε1. 
Αδιαφιλονίκητο φαβορί ο Δημήιρηδ 
Βαγγελάκοδ, κέρδισε όλεε ιι$ ειδικέδ 
από τον Γιώργο Κοινωνά, και 
τερμάτισε σιο ψηλότερο σκαλί με 
χρόνο 49:54.93". Η διαφορά του 
Κοινωνά ήταν στα +2:13.13" και ο 
συνολικόδ του χρόνοδ 52:08.06", 
νούμερο που τον έφερε μπροστά από 
τον Μιχάλη Ντουζένη, με διαφορά 
+2.48". Ακολούθησε ο Παναγιώτηδ 
Κακολύρηδ (52:38.98") με διαφορά 
+28.44", ο Παναγιώτηδ 
Κορδονούρηδ (53:45.34") με 
διαφορά +1:06.36" και ο Γιώργοδ 
θεοδωρίδηδ (54:54.05") με... 

Διαβάστε περισσότερα. 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 
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0 Νίκοδ και ο Δημήτρηδ είχαν δύο μέρεδ ξεκούρασηδ 
μετά την ελεύθερη προπόνηση στην πίσια τηδ Αλμερίαδ 
και την Πέμπτη ιο μεσημέρι έφιασαν στην πίστα ιη$ 
ϋθΓθζ. Μια εντυπωσιακή πίστα που ανυπομονούσαν να 
δουν και να οδηγήσουν. Τα δύο αδέρφια είχαν την 
ευκαιρία να περπατήσουν την πίστα μαζί με τον ΚγΙθ 
5ηιϊΐΗ ο οποίοδ καθ' όλη τη διαδρομή τούδ εξηγούσε τΐδ 
στροφέδ και τουδ έδινε συμβουλέδ. 

Ο Γιώργοδ Καρακώσταδ χρειάστηκε να δουλέψει μέχρι 
πολύ αργά το βράδυ για να αλλάξει κινητήρα στην 
μοτοσυκλέτα του Δημήτρη που παρουσίασε πρόβλημα 
στο τεοτ τηδ Αλμερίαδ. Ευτυχώδ η μοτοσυκλέτα 
επισκευάστηκε και την Παρασκευή το πρωί τα δύο 
αδέρφια ήταν έτοιμα για τουδ πρώτουδ γύρουδ στο 
ΟϊιχυϊΙο άθ ϋθΓθζ! 

Μια ακόμα καινούρια πίστα λοιπόν για τον Δημήτρη 
και τον Νίκο που έπρεπε στουδ πρώτουδ γύρουδ να 
μπορέσουν να την μάθουν και να βρουν γρήγορο 
ρυθμό. Το πρώτο ελεύθερο 20λεπτο στίδ 12:15 τουδ 
έδωσε την ευκαιρία να προσαρμοοτούν και κατάφεραν 
να βελτιώνουν συνεχώδ το χρόνο τουδ. Είναι μια 
δύοκολη και γρήγορη πίοτα με χαοίματα και απότομεδ 
στροφέδ που δεν πρέπει να κλείνειδ το γκάζι. 

Τα δύο αδέρφια συζήτησαν με τον Γιώργο την 
συμπεριφορά τηδ μοτοουκλέταδ και τι αλλαγέδ ήθελαν. 
Μελέτηοαν τΐδ σημειώσεΐδ τουδ και συζήτησαν μεταξύ 
τουδ αλλά και με τον πατέρα τουδ τρόπουδ για να 
επιτύχουν καλύτερο γυρολόγιο. 

Στίδ 17:00 το απόγευμα, ο Νίκοδ και ο Δημήτρηδ 


Το πρωτάθλημα Ειιγορθμ Ιιιηοτ Ουρ 
συνεχίστηκε στην πίσπι της 3 θγ6ζ στην 
Ισπανία, όπου ο Δημήτρης και Νίκος 
Καρακώστας τερμάτισαν στην 16η και 20τ| 
θέση! 


Μ ·· . 
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μπήκαν για ιο πρώιο χρονομετρημένο με τη θερμοκρασία 
να είναι πολύ υψηλή. Στον πρώτο γύρο ο Δημήτρηδ έκανε 
καλύτερο χρόνο από το ελεύθερο και κατεβάζονταδ κι 
άλλο έχει τον 23ο χρόνο αφήνονταδ πίσω του 8 
αναβάτεδ, που μάλιστα δύο από αυτούδ έχουν 
ξαναοδηγήσει στη ϋθΓθζ! Ο Νίκοδ γρήγορα βελτίωσε τον 
πρωινό του χρόνο και βρέθηκε στην 28 θέση από τουδ 31 
αναβάτεδ. 


Τελικέδ ρυθμίσειδ 

Αφού έγιναν οι τελικέδ ρυθμίσειδ στίδ μοτοσυκλέτεδ των 
παιδιών από τον Γιώργο, φύγαμε από την πίστα για 
ξεκούραση αλλά και για μελέτη. Είναι τόσο λίγοδ ο 
χρόνοδ που δίνεται στουδ αναβάτεδ του ΕυΐΌροαη ϋυηΐοΓ 
Ουρ και γνωρίζονταδ το, ο Δημήτρηδ και ο Νίκοδ, 
προσπαθούν να αφομοιώσουν γρήγορα όσα περισσότερα 
μπορούν. Δουλεύουν πολύ και πάνω στη μοτοσυκλέτα 
αλλά και κάνονταδ σχεδιαγράμματα και 
παρακολουθώνταδ τουδ αναβάτεδ του \Λ/οΗά 5ΒΚ στίδ 


δοκιμέδ τουδ. Τα δεύτερα 
χρονομετρημένα διάρκειαδ 30 λεπτών 
θα καθορίσουν την σχάρα εκκίνησηδ. Το 
Σάββατο, ο Νίκοδ και ο Δημήτρηδ είχαν 
να οδηγήσουν ένα μισάωρο... 


Διαβάστε περισσότερα. 


νι>νννν.Ι)ΐΚ6Ϊ1.9Γ 
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ΑΙΤίΝΙΞΣ*^ 



Έσιταοαν 
πι ρεκόρ! 

Με επιτυχία ολοκληρώθηκε 
ο 4ος πρωταθληματικος 
αγώναςώίφΙθΓΟτην Κρήτη, 
το σαββατοκύριακο 12 και 
13 Σεπτεμβρίου, στο πιο 
νότιο αεροδρόμιο της 
χώρας μας, στο Τυμπάκι. 


οΙγ 39 $Ιθγ με χην προετοιμασία χπ5 πίοταδ να έχει γίνει αρκετά 
καλά, ώοιε μοτοσυκλέτεδ αλλά και αυτοκίνητα να σημειώσουν 
πολύ δυνατούδ χρόνουδ. 

Παρά τον πολύ δυνατό αέρα, ειδικά την Κυριακή, έσπασαν 
κάποια πανελλήνια ρεκόρ καθώ$ και βελτιώθηκαν αρκετά 
προσωπικά ρεκόρ. 

Ο ανταγωνισμόδ ήταν τρομακτικόδ σε ορισμένε$ κατηγορίε$ στι$ 
μοτοσυκλέτεδ με αρκετέδ συμμετοχέδ για την εποχή, ενώ οτα 
αυτοκίνητα οι συμμετοχέδ ήταν λίγεδ, αλλά πολύ δυνατέδ. Κατά 
την διάρκεια του διημέρου, τα περισσότερα αυτοκίνητα έπαθαν 
ζημιά και δεν έτρεξαν την Κυριακή. 

Στην κατηγορία Ιηάθχ 14, νικητήδ ήταν ο Γιάννηδ Πουλινάκηδ, 
οτην Ιηάθχ 9, ο Μιχάληδ Ντέμοδ, οτην Ιηάθχ 8 ο Γιάννηδ 
Βούροδ, στην $Ιγθθϊ 2 ο Λουκάδ Κουζούλογλου, στην ΒΙγθθΙ 3 
οΆρηδ Καψόπουλοδ, στην Ριό $Ιγθθϊ 2 ο Χρήστοδ Μπανιώτηδ, 
οτην Τ$ 9,6, ο Παναγιώτηδ Γερολυμάτοδ, στην δυρθΓ ΒϊγθθΙ ο 
Σταμάτηδ Μαυρομάτηδ. 

Μετά το τέλοδ των αγώνων έγιναν και οι... 


νννννν.Ι)ΐΙ(6Ϊΐ.(]Γ 


Διαβάστε περισσότερα. 
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ΜσΑοθρ 13ος αγώνας Μκαηο 



Νκιρής ο Μαηικζ, κερδισμένος ο Κθ5$0 


Ένας δραμαπκός 
αγώνας που 
σημαδεύτηκε από τις 
αΛΛαγες μοτοσυκΛετών 
σε βρόχινα, στεγνά και 
ξανά βρόχινα εΛαστκά, 
από την πτώση του 
1ογ§θ Ιοτθοζο και την 
βαθμολογική υπεροχή 
του ν&ηϋο Κσ$$ί, 
είχε ως νικητή τον 
Ματε Μαιηυεζ! 


Την 4η νίκη χηδ για το 2015 πήρε η ΗοηοΙπ στον 13ο αγώνα χηδ 
χρονιάδ, οτο Μϊδαηο, αφού ο Μηιτ Μα^υοζ καιάφερε να 
παραμείνει όρθιοδ και να εκμεταλλευτεί ιην οτραιηγική χηδ ομάδαδ 
χου, σχον δρόμο προ$ χην κορυφή χου βάθρου. 

Με χον αγώνα να ξεκινάει με ψιχάλεδ, μόνο ο Ρϊιτο ξεκίνησε από 
χα Ρϊίδ με χην δεύχερη μοχοσυκλέχα χου με χα βρόχινα ελασχικά, 
ενώ όλοι οι άλλοι, με δΜοΙ<. Όλα άλλαξαν όμωδ όχαν οχον δεύχερο 
γύρο βγήκαν σημαίεδ που ενημέρωναν όχι οι αναβάχεδ μπορούοαν 
να αλλάξουν οχιδ δεύχερεδ μοχοσυκλέχεδ χουδ με χα βρόχινα 
ελασχικά, κάχι που έγινε, με χουδ χρείδ πρώχουδ να κάνουν μαζί χην 
αλλαγή. Ο Ιογθπζο βρισκόχαν ήδη μπροσχά με χον Μαιηυθζ να 
ακολουθεί από πολύ κονχά, και χον Ροδδϊ να έχει διαφορά, αλλά 
σύντομα χουδ έφχασε, μιαδ και σχο βρεγμένο πάει καλά, και γίνανε 
ένα γκρουπ. 

Με χην βροχή να συνεχίζεχαι, οι μάχεδ μπροσχά παίζονταν σχα 
χιλιοσχά, και ο Ροδδϊ καχάφερε να περάσει σχην 2η θέση, για να 
περάσει αργόχερα και χον... Διαβάστε περισσότερα ^ 
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ΜοΙοΟΡ 2015,14ος ανώυας Αη£οη 


Του Τάκη Μανιάτη 



ΜειονΜβκΜβπιυβζνα 
ξεκινάει από την ΡοΙθ 
Ροδϋιη,τοαποτέΛεομα 
θα μπορούσε να εήκ· και 
αναμενόμενο. 0 Ιοτβηζο 
ήθελε οπωοδήιαπε μία 
νκη και θα ρίακαρε τα 
πάντα, και ο Ρο$$ϊ, από 
την 6η θέαητου 0κΙ, θα 
προσπαθούσε να φύγει 
από την Αΐϊΐ^οη με την 
λιγάιερπ χαοούρα από το 
βαθμοΛογκό προβάδισμα 
των 23 βαθμών που ήθη 
κατείχε. 


Το παιχνίδι για την 1η θέση μάλλον θα παιζόταν ανάμεσα στον 
ίοΓθηζο και τον Μαιτ Μα^υοζ ο οποίοδ θεωρούσε πω$ ακόμη 
βρισκόταν στο παιχνίδι του τίτλου, παρά την διαφορά των 55 
βαθμών που τον χώριζε από την κορυφή μέχρι εκείνη τη στιγμή. 

Ο Ι_ογθπζο έστριψε και έφυγε πρώτοδ όμωδ, με τον Ιαηηοηθ να 
ακολουθεί από κοντά, τον Μα^υοζ να πέφτει στην 3η θέση, και 
τουδ ϋαηί Ρθάιωδα και Ροδδϊ να ακολουθούν. 

0 Ισπανόδ διεκδικητήδ του τίτλου, Ιογθπζο, έβαλε το κεφάλι κάτω 
από νωρίδ και άρχισε γρήγορουδ γύρουδ και μόνο ο Μα^υοζ 
έδειχνε ικανόδ να ακολουθήσει τον ρυθμό του, έχονταδ τον στο 
"στόχαστρο". Λίγο πιο πίσω, ο Ροδδϊ περνάει για λίγο στην 4η θέση 
αφήνονταδ τον ΡθάΐΌδΗ 5ο, αλλά ο Ισπανόδ αντεπιτίθεται σύντομα 
και του κλέβει αυτή την θέση. 

Μόλιδ 4 λεπτά κατάφερε να αγωνιστεί τελικά ο Μαιτ Μαιηυθζ ο 
οποίοδ υπερβάλλονταδ στα φρένα υπό κλίση σε μία αριστερή 
στροφή, χάνει το μπροστινό τηδ μοτοσυκλέταδ του και πέφτει, 
θέτονταδ εαυτόν πλέον εκτόδ αγώνα. Τρέχει, προσπαθεί να 
σηκώσει την μοτοσυκλέτα του, διαπιστώνει ότι δεν είναι σε 
κατάσταση οδήγησηδ και τελικά... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.Ι)ίΙ<είΙ.(]Γ 



ηΐΊΒΝΕΣ*^^ νυοτΗ $ΒΚ 2015,11ος αγώνας, Ιθγθζ 




Στην Ισπανκή ισσια 
της Ιθγθζ διεξή^θη ο 11 
ος γύρος του 


Παγκόσμι 

ήυατοςΒΕ 


■ου 

πρωτταθΛήματος $ΒΚ, 
μετονΙοηαπκιηΚοανα 
στέφεπι παγκόσμιος 
πρωταθΑηιής για 
πρώτη φορά στην 


καρτέρα του, και τους 
Τοιπ $γΚθ5 και Οιαζ 
03νκ$ να πορουν από 
ρνκη. 


Ιο σκέίΐοδ - Νικπιήδ ο 5γΙ<θδ, πρωιαθλιιιήδ ο Ρθ3 

Από την έναρξη του αγώνα ο 3γΙ<θ$ πίεσε όσο μπορούσε, 
καταφέρνοντα$ να κάνει μέχρι και τον πέμπτο γύρο, μια διαφορά 
1,5 δευτερόλεπτο από ιον ομόσταυλο ιου ϋοηαΐΗαη Ρθ3, ο οποίο$ 
μόλΐδ σιον δεύιερο γύρο είχε κάνει και νέο ρεκόρ πίσταδ με 
Γ41.136 .ΙΣϊπ συνέχεια όμω$ έκοψε αρκετά τον ρυθμό του, 
βρίσκονταδ την ευκαιρία να τον περάσουν οι ϋΒνίθδ, Ϊθοπ ΗαδΙαηι 
(ΑρπΙϊα Ρ30ΪΠ9 Τθ3γπ - Ρθά ϋθνϊΐδ) και ο \/3η άθΓ Μ3Η<, με τουδ 
δύο τελευταίουδ να αλλάζουν για αρκειέδ φορέδ θέσειδ μεταξύ 
τουδ.ΙΕΙΠολύ καλή εμφάνιση στον αγώνα έκανε επίσηδ και ο 
αντικαταστάτηδ του τραυματισμένου ϋανϊάθ ΟϊυςΙϊαηο, ΜϊοΗθΙΙθ 
Ρϊγγο, πάνω στην Ρ3ΠΪ93ΐθ τη$ Αιιώα.ίΐ Ρ3θίπ9 ϋιοΙϊΜόσο ο 
3γΙ<θδ όσο και ο Ρθ3 αντιμετώπισαν προδ το τέλοδ του αγώνα 
κάποια προβλήματα πρόσφυσηδ με το μπροστινό τουδ ελαστικό. 
Αυτό όμω$ δε κατάφερε να στερήσει στον πρώτο τη νίκη και στον 
ϋοηαΙΗαη Ρθ3 την 4η θέση, που του εξασφάλισε τον πολυπόθητο 
Παγκόσμιο τίτλο!0Ετσι την σημαία του τερματισμού στο πρώτο 
σκέλοδ είδε Ιοδ ο Τόπι 3γΙ<θ$, με 2ο τον 0ίΐ3ζ ϋανϊθδ και 3ο τον 

Υ3Π άθΓ Μ3ΓΙ<... Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ΜθίΙφ 







οπ 2 ΝΐΞ>: φ ^\\ λ ΙΝοιΗ $ΒΚ 2015,12ος αγώνας, Μσβτγ-Οουκ 



5η δπιΑή νία) για τον πρωταθλητή Κοα 


Δεν έχει το θεό του ο 
λκιαίΙιαηΚοατης 
ΚανοεαΙά, φετινός 
πανύξκκ; πρωταθλητής 
5ΒΚ, καθώς μετά την 
καιύκιηοη του τίτλου 
στον προηγούμενο 
αγώνα, τώρα πήρε (ία 
ακόμη διπλή νκη, στο 
ΜίώηΚοαβ, 
κκχραριζονττκ; το 
ρεκόρ του ΤτσγΒσγίκ 
με 22 βάθρα σε μία 
σεζόν! 


Ιο σκέϊΙοδ - Νίκη Ρθ 3 στο βρεγμένο 

Βρεγμένο ίο πρώτο σκέΡΙοε, με του$ διοργανωτέδ να μειώνουν τη 
διάρκεια ίου στουδ 19 γύρου$, για χην ασφάλεια ιων αναβατών. 
Μπορεί στην αρχή να προηγήθηκε ο Τόπι $γΙ<θδ, όμω$ ο 
πρωταθλητήδ 2015 ϋοηαίΗαη Κθ3 πέρασε μπροοτά οτην 8η κιόλαδ 
σιροφή, για να τερματίσει 4.7 δευτερόλεπτα μπροστά από τον 
ομόσταυλο του. Η νίκη αυτή ήταν η πρώτη στη συγκεκριμένη πίστα 
για τον Ρθ3. Το βάθρο συμπλήρωσε ο δγίναΐη ΟυϊηίοΙϊ, τη$ Ηοηάα, 
που έτρεχε "στο σπίτι του", μέσα στο Μα^ηγ ΟουΓδ. Τέταρτοδ 
βρέθηκε ο ΜϊοΗβθΙ 03η 0 θγ ΜαΗ<, με τη δεύτερη Ηοηάα, 
καταφέρνονταδ να επιβληθεί του ίθοη ΟαηιϊθΓ με την Μν Αςυδία. 
Στιδ θέσειδ έξι και επτά βρέθηκαν ο ΟΗαζ ϋανϊθδ τηδ 
εργοστασιακήδ ϋυοαίϊ, και ο Μαΐίθο Βαϊοοοο τηδ ΑΙΐΗθ3 Ραοΐη^ -ο 
καλύτεροδ τερματισμόδ στην ιστορία τηδ ΑΙΐΗθ3. 

Ο ΑΙθχ ίοννθδ τηδ 3υζυΙ<ϊ ήταν όγδοοδ, με ένατο τον Ι_θ3ηάΓ0 
Μθίχαάο και με τον ΝϊοοοΙο Οαηορα να κλείνει τη δεκάδα. Η 
εργοστασιακή ομάδα τηδ ΑρπΙϊα δεν τα κατάφερε και τόσο καλά, 
καθώδ μόλΐδ 12οδ βρέθηκε ο ϋοΓάϊ Τοιτθδ, με τον ΗαδΙαηι να 
τερματίζει στην... Διαβάστε περισσότερα. 











ηι-£ΝΐΞ>:*$^ χ Παγκ-Π. Εηλνο 2015,7ος γύρος Γαλλία 



Στον τελευπή αγώνα 
γη το παγκόομο 
πρωτάθλημα ΕγκΙιιό, οι 
Εθγο Κθ«165 (Ε1), Αη- 
(οίηο Μθο (Ε2), ΙΜΪΖ& 
ΒβΙΙηο Ιαηϊβ Με 
Οοηηβγ ), Ιϋϊα $οηζ 
(Ευν) ; κατέκτηααν τους 
τίτλους γη το 2015! 


Ε1 - ΠρωιαθΠηιήδ ο Βθηΐθδ! 

Στην καιηγορία Ε1, ο Εθγο Ρθπίθ$ ήιαν σε απίσιευη φόρμα, 
κερδίζονιαε πέντε ειδικέδ διαδρομέδ την 1η μέρα, πληοιάζονταδ 
στον πολυπόθητο τίτλο. Ο ΟΗπ$ΙορΗθ Νόπτώοΐιη που ερχόταν από 
εγχείρηση οτο γόνατα, είχε μία πολύ καλή μέρα, αλλά έμεινε οτην 
2η θέση, ενώ ακολούθησε ο ΑηΐΗοηγ Βοϊ$$ϊθγθ, με του$ Ιογθπζο 
ΒαηΐοΙϊηο και ϋαηϊθΙ ΜεΟαηηθγ στην πεντάδα. 

Η δεύτερη μέρα ήταν σημαδιακή για τον Βθπιθ$ ο οποίοδ 
ηανηγύριοε τον πρώτο του παγκόσμιο τίτλο. 0 Νευτώοΐιη 
ακολούθησε, και την πεντάδα συμπλήρωσαν οι ΑηΐΗοηγ Βοϊ$$ϊθγθ, 
Εογθπζο 5ηπΙοΙϊπο και ϋαηηγ ΜοΟαηηθγ. 


νίοΙθο 1η$ μέραδ 

Υου(Β 


νίοΙθο 2η$ μέραδ 

Υου(Β 


Ε2 - 5ο$ χίτΠοδ για Μθο! 

Η κατηγορία ΕηάυΓΟ 2 είχε δυνατέδ μάχε$ μεταξύ των ΑΙθχ δαίνϊηί 
και ΑηΙοϊηθ Μθο, με τον δαίνΐηϊ να βγαίνει τελικά νικητήδ. Η 
βαθμολογική διαφορά όμω$ με του$ 17 βαθμούδ τη$ δεύτερηδ 
θέσηδ, έδωσε στον Μθο τον 5ο τίτλο στην καριέρα του - τον πρώτο 
τίτλο για το ΕΧΟ-Γ 350. Πρώτο βάθρο και για τον ϋθΓθηιγ Ταιτουχ 

ΟΤην πατρίδα του. Διαβάστε περισσότερα. 


νι/νι/νν.ΜθΐΙφ 





Ο κορυφοίος αγώνας αντοχής έγινε φέτος στο Κοχκθ της Σλοβακίας. 

Η βροχή και η Λάσπη τον μετέτρεψαν σε μια κό/Ιαοη επί της γης. 

Οι τεράστιες δυσκολίες έφεραν τους οδηγούς στα όρια της φυσικής και 
ψυχαλσγκής τους αντοχής, ενώ και από τεχνικής άποψης κα οι 
μοτοουκλέτες τα βρήκαν οκούρα. ΜόΛις 382 οδηγοί κατάφεραν να 
τερματίσουν. Η ΕΑΛηνιαί ομάδα ήταν εκεβ 
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ΔΕΙΤΕ ΤΑ Μ05 


1 η ΜΕΡΑ 

Υου Μβ 


2η ΜΕΡΑ 

Υου ΤυΙιο 


3η ΜΕΡΑ 

Υου ΤυΙιο 


4η ΜΕΡΑ 

Υου ΤυΙιο 


5η ΜΕΡΑ 

Υου ΤυΙιο 


6η ΜΕΡΑ 

Υου ΤυΙιο 


1η η Γαλλία, 18η η ΕΛΛόδα! 

Η ομάδα της ΓαΛΑίος κοττόφερε νη προσθέσει 
άΛΛο ένα τρόπηο στο ΙηΙβητ3ΐΗ)η3ΐ δϊχ Οβγς 
ΕηίΙυΐΌ, με την εΛΛηνκή αποστοΛή να 
τερματίζει τεΛκά στην 18η θεοη! 

Με την ομάδα ιπ$ ΓαΠΠιαδ, αποιελούμενπ από του$ Μόΐιτ 
Βοϊγ 9 ΘΟϊ$, Αηΐίιοηγ ΒοϊδδϊθΓθ, Ι_οϊο Ι_3ΐτΐθυ, ΑηΙοΐηθ Βόΐδδθί, 
ϋθΓθπιγ ϋοΐγ και ΜαΐΗϊαδ ΒθΙΙΐηο, να κερδίζει τελικά το 
ΙηΙθΓηαΐϊοηαΙ 3ϊχ ΕηάυΓΟ του 2015, τελείωσε ο φετινόδ 
αγώναδ, με συνολικό χρόνο 21:08:30.76". Παρά την 
απώλεια αναβατών λόγω ακύρωσηδ την 3η μέρα, η 
οργάνωση εξέτασε τελικά την περίπτωση και έδωσε στιδ 
ομάδεδ τηδ Γαλλίαδ, Αμερικήδ, Ισπανίαδ και Μεγάληδ 
Βρετανίαδ, να συνεχίζουν να αγωνίζονται κανονικά. 

Η Ιταλία ήταν αυτή που κράτησε την 2η θέση με τουδ ΜαΐΙοο 
ΒΓθδοΙΐη, ΝϊοοΙο Μοπ, ϋοηαΐΗαη Μαηζϊ, ϋανϊάθ ΟυΒΓηθΝ, 
ΟδοαΓ ΒαΙΙθΐΙϊ και ΜαηυθΙ Μοηϊ, με συνολικό χρόνο 
21:09:31.14" και διαφορά +1:00.38". Ακολούθησε η 
Μεγάλη Βρετανία με αρχηγό τον νικητή ονθΓπΙΙ του Ι8ϋΕ 
δέκα χρόνια πριν, στο ίδιο μέροδ, ϋανϊά ΚηϊςΗΐ, με συνολικό 
χρόνο 21:18:57.52" και διαφορά +10:26.76". 




ΔΕΘΝΕ 
ΕΝΟΚΚΟ 
6 ΗΜΕΡΟΝ 


Διαβάστε περισσότερα. 

νννννν.Ι)ϊΚ6ΪΙ.ςΓ 




Η είΙΠηνική αποστοΠή 
κατάφερε να τερματίσει στην 
18η θέση με συνολικό χρόνο 
24:38:04.65" και διαφορά 
από την 1η θέση +3:29:33.89, 
παρά την απώλεια του Αλέξη 
Ζώρα - η απώλεια αναβάτη 
χρεώνεται με 3 ώρε$ 

"καπέλο" την ημέρα. 
Ταχύτερο; όλων στην ειδική 
ηιοΐοοΓο;; τη; τελευταία; 
ημέρα; ήταν ο Βασίλη; 
Σιαφαρίκα; με χρόνο 
15:23.77", με τον Κίμωνα 
Καράμπελα να ακολουθεί με 
15:27.19", τον Γιάννη Τρίγκα 
με 15:52.35", τον Μιχάλη 
Ντουζένη με 15:52.67" και τον 
Αρτέμη Σφηναρολάκη με 
16:28.68". 

Στην τελική κατάταξη των 
κατηγοριών, ο Μιχάλη; 
Ντουζένη; τερμάτισε 45ο; 
στην κατηγορία Ε1, ο Αρτέμη; 
Σφηναρολάκη; 51ο; στην Ε1, 
ο Γιάννη; Τρίγκα; 50ο; στην 
Ε2,0 Βασίλη; Σιαφαρίκα; 38 
ο; στην Ε3 και ο Κίμωνα; 
Καράμπελα; 42ο; στην Ε3. 
Στα ΟΙυΙ), το δηιοΙ< - ΕλϊΙ με 
τον Κωνσταντίνο Τρίκο να 
βρίσκεται εκτό;, τον Λεωνίδα 
Τσιόπουλο και τον Οεν δθΙΙα, 
τερμάτισε στην 76η θέση, ενώ 
το Οίί Κοαλ Τεαηι, με τον 
Δημήτρη 'Όου" (σκύλο) 
Αθανασουλόπουλο, να 
τερματίζει στην 89η θέση. 
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ηπίΝΐΞ>:$& 


ΚβύΒιιΙΙ Χ-Ι Γ ϊς|Ιιί<?Γ» 2015,4ο» αγώνα», Πρετόρια 



0 Γάλλος Τοιη Ρα$6$ και ο 
Αυστραλός ΟΙϊιΚοηΜοοτθ οί 
ΑικΙτβΙϋι μονομάχησαν το 
περασμένο Σάββατο σε έναν 
τελικό που θα μείνει στην 
ιστορία μπροστά σε 17.000 
εκστασιασμένους θεατές 
κατά την επιστροφή του Κβά 
ΒυΙΙ Χ-Ρϊ||ΙήθΓ$ στην 
Πρετόρια της Νότιας 
Αφρικής. Ο Ρβββε ανέβηκε 
στο πρώτο σκαλί του βάθρου 
ενώ ο Μοοτο και ο Ιάπωνας 
ΤαΙ» Ηϊ£3$Ιυηο κατέλαβαν τη 
δεύτερη και την τρίτη θέση 
αντίστοιχα. 


Ο Τοπί Ρ39θ$, ο αναβάτπδ που έχει αλλάξει την ιστορία ίου 
ίΓθθδΐγΙθ ιηοΙοοΓΟδδ, κατέκτησε μια τεράστια νίκη ιο Σάββατο, 
12 Σεπτεμβρίου, στην Πρετόρια τη$ Νότιαδ Αφρικήδ δίνονταδ 
μια ένα τροπή στη βαθμολογία του φετινού \Νογά Τοιιγ. Ο 
Γάλλοδ αντιμετώπισε τον πρωτοπόρο τηδ φετινήδ σεζόν, ΟΙϊηΐοη 
Μοογθ από την Αυστραλία, σε ένα συναρπαστικό τελικό, όπου 
και οι δύο αναβάτεδ επιδόθηκαν σε κόλπα που φάνταζαν 
απίθανα στο παρελθόν. Ο Μοογθ ενθουσίασε τουδ 17.000 
θεατέδ, με το χαρακτηριστικό του Βυηάγ και το πρώτο 
οϋΚ-ΐο-όΪΓΐ νοίί που πραγματοποιήθηκε ποτέ σε αγώνα, στη 
μοναδική διπλή γραμμή τηδ πίσταδ στην Πρετόρια. Ωστόσο ο 
Ραο)θδ επιδίδεται στα περισσότερα κόλπα από οποιονδήποτε στο 
άθλημα και έτσι, αγωνιζόμενοδ τελευταίοδ, βγήκε σαν 
αφηνιασμένοδ στην πίστα. Ο Γάλλοδ πραγματοποίησε με 
επιτυχία τόσο το χαρακτηριστικό του ΑΙΙθγ-ΟορΡΙαΪΓ, αλλά και 
τα ΒϊΙ<θ ΡΙϊρ και ΒροεϊαΙ ΡΙϊρ, ενώ στο τέλοδ πρόσθεσε και το 
ΤΓαηδίθΓΡΙϊρ στη λίστα με τα κόλπα του, παίρνονταδ όλουδ τουδ 
βαθμούδ και από τουδ πέντε κριτέδ. 

Ο αγώναδ αυτόδ είχε σαν αποτέλεσμα ο Ρ30)θδ και Μοογθ να 
κονταροχτυπιούνται στην κορυφή του βαθμολογικού πίνακα... 

Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.ϋΐΚθϋςΓ 






















Φωχό: ΜΧΟΡ 


οπίΝΐΞ>:$& 


ΜΧ6Ρ 2015 .17 αα αγιίΛΚΙκ, Μ<?χϊα> 



Οι καταιγίδες που έπεφταν 
όλο το βράδυ, δημιούργησαν 
πολύ σκληρές συνθήκες 
στην πίστα του Ιεοη, όπου 
έγινε ο 17ος αγώνας για το 
παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ΜοΙοογοχϊ. 



Μία μίξη από λάσπη και άμμο, έφιιαξε ένα τερέν που 
δυσκόλεψε τουδ αναβάτεδ που είδαν ω$ κύριο αντίπαλο ιην 
πίσια. Στην ΜΧΟΡ, ο Κοηιαϊη Ρ θΙμθ ήταν ο γρηγορότεροδ 
αναβάιηδ που κέρδισε και ια δύο σκέλη, ενώ σιην ΜΧ2, ο 
ΤΗοιτι 3$ Οονίη^ΐοη, κέρδισε για πρώτη φορά στην καριέρα του. 
ΜΧΟΡ -Όπω$ συνηθίζεται... 

Ένα$ ακόμη μονότονοδ αγώνα$ ήταν και αυτόδ για τον Ροπιπιη 
ΡθΙμθ, ο οποίοδ συνέχισε να προηγείται, όπω$ έχει κάνει 
άλλωστε κερδίζονταδ φέτοδ 7 φορέδ την γενική, με 14 νίκεδ οε 
σκέλη. Ο παγκόσμιοδ πρωταθλητήδ του 2015 κέρδισε το πρώτο 
οκέλοδ, με τον ΟΙιαυη δϊηιρδοη να διανύει την καλύτερη σεζόν 
του στην μεγάλη κατηγορία, στην 2η θέοη. Ακολούθησε ο 
Εν^θηγ ΒοόΐΎδίΐθν με τουδ ΟαυΐϊθΓ ΡαυΙϊη και ΟΙθηη ΟοΙάθη- 
Ηοίί στην πεντάδα. Η πρώτη θέση ήταν πάλι κλεισμένη για το 
δεύτερο οκέλοδ από τον ΡθόνΓθ, ενώ η μάχη για την δεύτερη 
θέση δόθηκε ανάμεσα στουδ ϋθΓθηιγ ν^η Ηογθ0θθΙ< που είχε 
πάρει την εκκίνηση, και τουδ ΡπυΙϊη, δϊηιρδοη, ΒοόΓγδΗθν και 
ΟοΙάθηήοίί. Οι δϊηιρδοη και ΒοάΓγδήθν είχαν τον δικό τουδ 
ρυθμό τερματίζονταδ έτσι ακριβώδ, με τον ϋθΐΈΐηγ ναη Ηοιέ- 
0θθΙ< να τερματίζει τελικά 4θδ, και τον ΟΙθηη ΟοΙάθηΗοίί 5ο. 

Ο καλύτεροδ τρόποδ για να δείξει την αξία σου, είναι σίγουρα 
να κερδίσειδ μπροστά στο κοινό σου, στον αγώνα τηδ πατρίδαδ 
σου.Έτσι, Ο ΤΗοηιαδ Οονίη^Ιοη... Διαβάστε περισσότερα. 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐΙ()Γ 












Φωχό: ΜΧΟΡ 


ηπίΝΐϊ>:$& 


ΜΧ6Ρ 2015.18οκ αγιίικίϋ ΗΠΟ 



Ο δέκατος όγδοος και 
τελευταίος γύρος του 
Παγκοομίου Πρωταθλήματος 
ΡΙΜ Μο(οετο$$ για το 2015, 
διεξήχθη ξανά μετά από μια 
τετραετία στην Καλιιρόρνια 
των ΗΠΑ, στο ΘΙοη ΗεΙβη. 


Ο ΑηΙοηιο ΟβϊγοΙϊ τηδ ομάδα$ Ρθά ΒυΙΙ ΚΤΜ Ρβοϊογυ Ρηοϊπ^ 
ήιαν αυιόδ που σημείωσε ιον ταχύτερο γύρο του 
Σαββατοκύριακου για την κατηγορία ΜΧΟΡ, ενώ ο ϋθδδγ 
ΝθΙδοη τη$ ομάδα$ Τγου Ι_θθ ϋθδϊοιηδ Ι_υο3δ ΟϊΙ Ρθά ΒυΙΙ ΚΤΜ, 
στην ΜΧ2.0 τίτλοδ του ΜΧΟΡ είχε ήδη δοθεί από τον 
προηγούμενο γύρο στον νεοσύλλεκτο δυρθΓ $ΐ3Γ Ροηΐ3ϊη 
ΡθΙμθ τηδ ΥβπίβΗβ Ραοϊης, τον πρώτο αναβάτη που εκθρόνισε 
τον αδιαφιλονίκητο Αηΐοηϊο ΟηιγοΜ.ΙΕΙΟ τελευταίοδ επέστρεψε 
στο ΟΙοη ΗθΙθπ για να αγωνιστεί με του$ Αμερικάνουδ, έστω 
και αφορμάριστοδ μετά την αποχή του, λόγω ενόδ 
τραυματισμού που υπέστη από τον 15ο γύρο του 
πρωταθλήματοδ στο χέρι. 

Στην ΜΧ2 ο νεαρόδ αναβάτηδ τηδ Ηοηάα Τϊηι 03]δθΓ ήταν 
αυτόδ που κατέκτησε τον παγκόσμιο τίτλο τηδ κατηγορίαδ για το 
2015! Ο αγώναδ τηδ Αμερικήδ συγκεντρώνει ίσωδ το 
μεγαλύτερο ενδιαφέρον του πρωταθλήματοδ, μιαδ και είναι ο 
μόνοδ αγώναδ που προσελκύει τουδ αναβάτεδ παγκόσμιαδ 
κλάσηδ του ΑΜΑ να ανταγωνιστούν τουδ αναβάτεδ του ΜΧΟΡ. 
Στην μεγάλη κατηγορία, οι αναβάτεδ του ΑΜΑ, Μειη/ΐη 
Μυδςυίη, ϋθ3η ΜΙδοη... 


νννννν.Ι)ϊΚθΐ1:.ςΓ 


Διαβάστε περισσότερα. 
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Στην κορυφή οι ΓαΛλοί 


νννννν.ΙϊΐΚθίί.ςΓ 



ΜΧΗΝ - ΜΧτυιν Εθνών 2015 





0 συναρπαστικότερος 
αγώνας του 
παγκοαμ'ου 
πρωταθλήματος 
Μοΐοαοϊϊ, ΜΧΟΝ, 
ολοκληρώθηκε στην 
Γαλλί, στο Εηκβ, με 
τους Γάλλους να 
βρίσκονται στην 
κορυφή κοίτην 
ελληνκη ομάδα να 
μην καταφέρνει να 
φτάσει στον τελκό. 



Του Τάκη Μανιάτη 


Πλήθοδ κόσμου αποθέωσε τουδ καλύτερουδ 
αναβάτεδτου παγκοσμίου πρωταθλήματοδ οι οποίοι 
εκπροσώπησαν ιι$ χώρεδ τουδ στο 69ο ΜοίοοίΌδδ 
των Εθνών, στο Εγπθθ. 

Τα φαβορί δικαιώθηκαν και οι καλύτεροι αναβάτεδ 
που λάμπουν στο παγκόσμιο πρωτάθλημα ΜοΙο- 
ΟΓΟδδ, έβαλαν και εδώ την σφραγίδα τουδ. Οι 
Γάλλοι, με αναβάτεδ τουδ ΟόΐυίίθΓ ΡόιυΙίη, ΜπΓνϊη 
Μυδάυίη και Ροπιπίπ ΡθδνΓθ, κατάφεραν να 
προσθέσουν το συγκεκριμένο τρόπαιο στην συλλογή 
τηδ πατρίδαδ τουδ. 

Ιοδ αγώνας - ΜΧΟΡ & ΜΧ2 

Στον πρώτο αγώνα τηδ ημέραδ, αντιμέτωποι ήταν οι 
αναβάτεδ τηδ κατηγορίαδ ΜΧΟΡ με αυτούδ τηδ 
ΜΧ2. Στο πρώτο μισό του αγώνα, η ομάδα τηδ 
Αμερικήδ με τον ϋυδΐΐη Ββιχιη και τηδ Γαλλίαδ με 
τον ΜείΓνίη Μυδορη είχαν απίθανεδ μάχεδ για την 
κατάχτηση τηδ πρώτηδ θέσηδ, ενώ και η ομάδα τηδ 
Ρωσίαδ με τον Ενςίθηγ ΒοδΓγδΗθν, έδειχνε να έχει 
τΐδ καλύτερεδ προυποθέσεΐδ. Τελικά, ήταν ο ϋυδΐΐη 
Β 3 Γ 0 Ϊ 3 που κέρδισε το πρώτο σκέλοδ, με τον Εν^θηγ 
ΒοδΓγδΗθν να ακολουθεί, τον ΜειχίιηίΜΗη Ν^Ι από 
την ομάδα τηδ Γερμανίαδ στην 3η θέση. 

Αποτελέσματα ΜΧΟΡ & ΜΧ2 
1. ϋυδΐΐη Βηγοιη (ΙΙ5Α, Υόΐηΐ3Ηόΐ), 35:41.061; 2. 
Ενςοηγ ΒοάΓγδΗθν (ΡΙΙ$, Ηοηάπ), +0:13.103; 3. 
ΜΗχϊιηίΜειη Ν^Ι (ΟΕΡ, Ηυδφ/3Γη3), +0:16.316; 4. 
Μπη/ΐη Μυδορη (ΡΡΑ, ΚΤΜ), +0:19.053; 5. 
ϋθΓθπιγ ΜόΐΓΐίη (ΙΙ5Α, ΥβιπηΙίη), +0:25.080; 6. 

Βθη ΤοννηΙθγ (ΝΖΙ_, Ηοηάπ), +0:36.939; 7. ΟπυΐΐθΓ 
ΡπυΙίη (ΡΡΑ, ΗοποΙη), +0:39.665; 8. ΒΗειυη $ΐηιρ- 
δοη (ΟΒΡ, ΚΤΜ), +1:00.544; 9. ν^Ιθηΐΐη ΟυΐΙΙοά 
(5ϋΙ, ΥηπίοιΗη), +1:03.697; 10. ϋθΓθηιγ ΟθθννθΓ 
(8ϋΙ, 5υζυΙ<ϊ), +1:15.508. 

Διαβάστε περισσότερα. 
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Η ομάδα $Κ0 της ΚαιιναοαΙά 
κέρδιοε έναν από τους πιο 
αναγνωρισμένσυς και 
σημαντικούς αγώνες 
αντοχής τον ΒοΙ ό’Οτ στο Ιο 
03$ΙβΙΙβΙ της Γαλλίας. 
Η διιζυΚϊ 5ΕΚΤ όμως ήταν 
αυτή που με μια 3η θέση 
πίσω από την ομάδα της 
ΥαιπαΙια 6ΜΤ94 πήρε τους 
πολύτιμους βαθμούς και 
ανακηρύχθηκε παγκόσμια 
πρωταθλήτρια ΕΙΙΙίΟ για το 

2015. 


Ο τελευταίοδ γύροδ ιου παγκόσμιου πρωταθλήματοδ αντοχήδ 
ΒοΙ οΓΟγ πραγματοποιήθηκε το περασμένο Σαββατοκύριακο 
στην πίοτα ΡαυΙ Ρϊθ3Γά. Ο 24ωρο$ αγώνα$ επέστρεψε στην 
γενέτειρα πίοτα του Ι_θ ΟαδΙθΙΙθΐ, αφού από το 1999 μέχρι και 
σήμερα, διεξαγόταν στην πίστα του Μεργ ΟουΓδ. 

Ο συγκεκριμένοδ αγώναδ αντοχήδ έχει πολύ μεγάλη παράδοση 
(μιαδ και χρονολογείται από το 1922) συγκεντρώνονταδ φέτοδ 
74.000 λάτρείδ τηδ μοτοσυκλέταδ. 

Μετά από 24 ολόκληρεδ ώρεδ αγώνα, 684 γύρουδ και περίπου 
3.900 χλμ πάνω οθ μια ΖΧ-10Ρ, η ομάδα τηδ ΚανναδαΙά 5Κ0 
με οδηγούδ τον 6 γθ 9 οϊγθ ΙθόΙαηο, ΜαίΐΗϊθυ Ιαςπνο και 
Ρ30Ϊ3Π ΡογθΙ τερμάτισε 1η, γιορτάζονταδ την πολυπόθητη νίκη 
και το τρόπαιο με τη μορφή ενόδ χρυσού κυπέλλου! (Εξού και 
η ονομασία ΒοΙ ά'ΟΟΑυτό όμωδ δεν ήταν αρκετό για να 
εμποδίσει την ομάδα τηδ 8 υζυΙ<ϊ 3ΕΚΤ με 7 λιγότερουδ γύρουδ 
να τερματίσει στην 3η θέση πίσω από την ομάδα τηδ Υαηιαήα 
0ΜΤ94 και να στεφθεί παγκόσμια πρωταθλήτρια... 


Διαβάστε περισσότερα. 


νννννν.1)ΐ1(6ΐί.φ 
















ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ Ρ!η ΑΞΕΣΟΥΑρβΗβ 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 


ΠΑΝΤΕΛΟΝΙΑ 

ΦΙΛΤΡΑ 

ΡΟΥΛΕΜΑΝ 

ϋ· ■ ΜΗ·· Μ 

ΦΡΕΝΑ 



ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Η 


ΗκΚΙθιι ιζάκει ΚΤΜ 



Πορτοκαλί δϋΐθίδίνίθ 


3ΐΓθθΐ5ΐγΙθ με την υπογραφή ιηδ ΚΤΜ, σε ένα 
μοδάιο τζάκετ που θα έχείδ μαζί σου σε κάθε σου 
εξόρμηση. Μεγάλεδ τσέπεδ,ψηΜ.κολάρο καί-... 


νννννν.ΙΛηιχοιη 


Διαβάστε περισσότερα.. 




Κράνοδ Α^ΐ ΡΐΌθνναγ 2 II 



Η καλύτερη λύση για ιουδ αναβάιεδ οιΐδίοηι, 
οΙαδδίο, οηιίδθΐ', οδίθ ι^οοι*, μοτοσυκλέτών, είναι 
ένα επίσηδ οΙαδδίο κράνοδ, ιο ΡΐΌθνναγ. Για 
χρόνια, αυτό ιο κλασικό κράνοδ συνδυάζει ιην 
άνεση ενόδ ]θΙ κράνουδ με την ποιότητα αλλά και 

ιην παραδοσιακή σχεδίαση:.:.. 

! Διαβάστε περισσότερα... 

|ΜΟ ηιοίοκ νννννν.ηιοηιοΙοΓ.ξΐΓ Τηλ.: 210 7212986 ! 



Οι πμές του 2016 

Η ελληνική αντιπροσωπεία τηδ Ηιΐδφ/αΐ'ηα, ΚΤΜ 
5ΕΕ, έδωσε στην δημοσιότητα τον νέο 
τιμοκατάλογο για όλα τα μοντέλα θηάυΐΌ και 
ηιοΐοοίΌδδ του 2016. Τα νέα μοντέλα αναμένονται 
αρχέδ Σεπτεμβρίου. Βρείτε παρακάτω αναλυτικά 
τον νέο τιμοκατάλογο: 

. .Διαβάστε περισσότερα... 

1 -ι-- 

νννννν.Ιιιΐ5ί|ναπια-ηιοΙοκογοΙθ5.οοηι ; 


ΤιμοκαιάΠογοδ ΗυδηναηΊα 2016 


νννννν.Ι)ϊΚθί1:.ςΓ 










































Ηοηύα 0Β500Χ ΤϊανθΙ ΡαοΙ< - Ν0750Χ / ϋΟΤ ΑιΙνεηίιΐΓθ Ρ3θΙ< 





Με νέα πακέτα εξοπλισμού 

Η εταιρεία Αδελφοί Σαρακάκη Α.Ε.Β.Μ.Ε. Εηίσημοδ Εισαγωγέαδ- Διανομέαδ 
ΐΠ5 Ηοηϋα ποιο στην Ελλάδα, ανταποκρινόμενη στιδ ανάγκεδ των αναβατών 
παρουσίασε δύο νέεδ εκδόσεΐδ των μοτοσυκλετών 0Β500Χ & Ν0750Χ που 
χαρακτηρίζονται... 


νννννν.Ιιοηΐΐ3.9Γ 


Διαβάστε περισσότερα... 


Αδιάβροχο μποτάκι ΡοΙ<θκ από τη Ρονιίη 



Ιδανκό γη καθημερινή 

χαμεανήχρήοη 


Αδιάβροχο μποτάκι κατασκευασμένο από συνθετικό 
δέρμα με κυλινδρική μεμβράνη 0ΒΥΤΕΧ, υλικό που 
παρέχει 100% προστασία από το νερό ενώ 
παράλληλα επιτρέπει την αναπνοή του ποδιού. 
Διαθέτει προστασίεδ ΤΡϋ στον αστράγαλο και την 
κνήμη, αλλά και προστασία για τον λεβιέ 
ταχυτήτων. Οι πάτοι του ΡοΙ<θτ είναι 
αντιβακτηριδιακοί με σύστημα ΑΡ3 (Αϊτ Ρυπρ 

δγδίθΐη), ενώ... Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοΐ'5ΐιορ.()ΐ' 


Ουεαΐϊ 03$5ϊε ΟθΐΙίΙ 



Κάντε το όνειρο πραγματκσπρ! 

Η απόκτηση μιαδ μοτοσυκλέταδ όυοαίϊ γίνεται τώρα 
πιο προσιτή από ποτέ, χάρη στο νέο επιδοτούμενο 
χρηματοδοτικό πρόγραμμα μέσω τηδ ΟυοαΙϊ Πηαη- 
οίαΙ δοη/ίοοδ! Εάν επιθυμείτε να αποκτήσετε τη 
μοτοσυκλέτα των ονείρων σα$ πληρώνονταδ μικρέδ 
ισόποσεδ μηνιαίεδ δόσειδ, τότε το ευέλικτο 
πρόγραμμα ΟυοαΙϊ ΟΙαδδίο ΟθάΐΙ, είναι η λύση για 
σα$. Επιδοτούμενο/σταθερό επιτόκιο 3,9% (πλέον 
εισφοράδ 0,6% του Ν. 128/75), Ελάχιστη 
προκαταβολή 30%, Διάρκεια 12- 72 μήνεδ 
Εύκολη εξόφληση σε ισόποσεδ δόσειδ, στην 
ημερομηνία που σα$ εξυπηρετεί και με 
εναλλακτικούδ τρόπουδ πληρωμήδ... 


νννννν.(ΙιιοαΙϊ.ί)Γ 


Διαβάστε περισσότερα.. 























ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


ϋ3θΙ<θΙ Βΐ3θΙ< ΒΐΚβ 03$ρΪ3η 



Ευελιξία και σης 
τέσσερις εποχές! 


Το νέο ϋ3θΙ<θί ΐΠ5 ΒΙ3 οΙ< ΒϊΙ<θ είναι κατασκευασμένο 
από υλικό ΟΟΡΟϋΚΑ 500 ϋ ΝγΙοη, 1000 ϋ ΝγΙοη 
και 600 ϋ ΡοΙγοεΙθΓ για ιη μεγίστη ανθεκτικότητα 
και προστασία ίου αναβάτη.Έχει 100% αεριζόμενη 
και αδιάβροχη μεμβράνη εσωτερικά, προσφέρονταδ 
την αναπνοή που χρειάζεται το σώμα αλλά και την 
απόλυτη στεγανότητα οτη βρόχινη χρήση. Διαθέτει 
ειδικό σύστημα όπου με μια απλή κίνηση 
αφαιρούνται τα μανίκια, μετατρέπονταδ το σε 
κοντομάνικο με την μέγιστη προστασία στουδ 
ώμουδ. Το σύστημα του εξαερισμού θα διατηρήσει 
την σωστή ποσότητα αέρα που χρειάζεται το σώμα, 
ενώ στην πιο ζεστή εποχή, θα αφαιρεθεί η 
χειμωνιάτική επένδυση αφήνονταδ στο ]3(Μ μία 
δικτυωτή για άνετη κίνηση. Με την παρουσία 
φερμουάρ ΥΚΚ και στη μέση, έχει τη δυνατότητα 
σύνδεσηε... 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΜοΐοΪ35ΐιϊοη.ΐ|Γ 


Μάσκα ΕικΙιιγο ΒΜ \Ν Μοΐοιταύ 



Ιδανική για το κράνος 65 

Μάσκα ΕηάιιΐΌ υψηλήδ ποιότηταδ που ταιριάζει 
100% με το κράνοδ 6$, εσωτερική επένδυση από 
αφρώδε$ υλικό πολλαπλών στρώσεων με άριστο 
εξαερισμό... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ΙΐΓηνν-ηιοΐοιΤ3(Ι.{)ΐ < 


Τακάκια ΒιϊγιιΙιο δϊηΐθΐ· Χδ 



Για ΗοηδαΧίν 1000 νακκίβτο 

Η ΒΓθηιβο προσφέρει τα νέα τακάκια ΒϊπΙθγ Χ5 για 
όλεδ τΐδ Τουτίηςι Μοτοσυκλέτεδ και ειδικά για τα 
Ηοηάα XIV1000 ν3Γ3άθΓ0. Είναι η καλύτερη... 

Διαβάστε περισσότερα... 
θΧΤγβ ρνοάιιοΪΒ Τηλ : 210 92Β286-7 


νννννν.Ι)ϊΚθίί.0Γ 
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| Παντελόνι εικίυτο ΚΤΜ ΚΑΟΕΤΕΟη| 


03ΪΙ1Θ5Θ διιρβΓ ΡΐίΙθΓ 


θέμα χαρακτήρα! 

Όλα είναι θέμα χαρακτήρα, κι από χαρακτήρα το 
νέο δερμάτινο τζάκετ από τη Οοίηθδθ, δυροί ΡϊάθΓ'... 

νννννν.ηιοηιοίοι\()ΐ' Διαβάστε περισσότερα.. 


$υοηιγ Αρθχ ία Οοοοα 


νννννν.ηιεηιοΙοΓ.ςΐΓ 


Η εξέΑιξη ενός θρύΛου 

Η ρέπλικα του ΟαΙ ΟυΙοΗΙονν έρχεται και στο 
ΟΙιαδθΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοδ το οποίο 
σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε του 


λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ 
πορεία... 

νννννν.ηιοηιοΐθΓ.()κ 


ετπ την επιτυχημένη του - 
Διαβάστε περισσότερα... 


Η αναιτημένη! 

δυοπγ Αροχ:Ένα από τα 
κορυφαία κράνη στον 
κόσμο, αποτέλεσμα τηδ 
συνεργασίαδ του ΜϊοΗθΙθ 
Ρ οόποίο με την τεχνική 
ομάδα τηδ δυοπγ. 
Εξελ,+γμένεδ μέθοδοι-..-... 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΡκηΜίη 

πησπρα! 


Παντελόνι για χρήοη 
οίίΓοοά, οηάυΐΌ - ποίο- 
ΟΓΟδδ, υψηλήδ ποιότηταδ 
από την ΚΤΜ. Πλήρωδ 
αεριζόμενο χάρη στην 
εσωτερική διχτυωτή 
φόδρα και τΐδ 
μεγάλεδ διάτρητεδ 
ζώνεδ. 

Αντιστέκεται στη 
φθορά χάρη στην 
κατασκευή του από 
μείγμα ηγίοη 330ϋ και 
πολυεστέρα. Διαθέτει 
ενίσχυση ΟοιτΙυΐΉ στην 
περιοχή του καβάλου και 
δέρμα στα γόνατα. Με διπλό 
.σύστημα.,.. 

Διαβάστε περισσότερα. 

νννννν.Ι<ΐηι.οοηι 


Αγ 3 ϊ ΟΙΐ35θΓ*ν ΟηιίοΤιΙονν 





























































Λάδια ΟεηϊοοΙ Βοχθγ 4-$ΙιόΙ<θ 


Γη τετράχρονους 
κΝηιήρες 

Το υΐΐΓ9 ΒϊΙ<θ4-3ϊιόΙ<θ είναι ένα εξαιρετικό λάδι με 
συνθετική βάση για τετράχρονουε κινητήρεδ. 
Αποτρέπει την ολίσθηση σε υγρούδ συμπλέκτεδ, έχει 
εξαιρετική λιπαντική και απορρυπαντική δράση και 
προσφέρει βέλτιστη προστασία και μακρά διάρκεια 
ζωήδ στον κινητήρα. Προδιαγραφέδ ϋΑ30: ΑΡΙ: 

ΜΑ 30/3ϋ. Διαθέσιμο σε κιβώτια των 24x1 Ι_, 

12x2 Ι_ και 6x51_. Δοχεία των 30,60 αηά 208 Ι_. 
Κατάλληλο για καθημερινή και αγωνιστική 
οδήγηση. Λίαν. Τιμή με ΦΠΑ: 11 € /1Ι_ 

εΧΤ Ϊ3 ρΓΟίΙιιεΐδ Τηλ: 210 9213286-7 I 


Φθινοπωρινέ$ προσφορές! 



Σε περωρωμενα τεμάχια 

Αυτό το φθινόπωρο η ΤΕ0Μ0Τ0 Α.Ε. σάδ δίνει τη 
δυνατότητα να αποκτήσετε τη μοτοσυκλέτα των 

ονείρων σαδ σε ασυναγώνιστη-τιμή!-. 

.- ! Διαβάστε περισσότερα.. 

νννννν.Ιονν3$αΙ<ί.9Γ | 


ΥαιηαΙια ΜΤ-09 ΤνζοΜ ΤβδΙ ΗοΙθ 
στην ΡίβιταΙτοδ Μοΐο 



Οδηγήστε το! 

Το ΜΤ-09 Τγ9οθγ τηδ ΥαπιαΗα είναι το όθδί δθΙΙθτ* 
τηδ χρονιάδ! Το πλέον δύσκολο, είναι να το βρείτε 
για να το οδηγήσετε, πριν πάρετε την απόφαση να το 
αποκτήσετε. Στην ΡΐθίταΙωδ Μοίο, στην 
Λ.Ποσειδώνοδ και Αμθιφέαδ γωνία, μπορείτε να 
οδηγήσετε το ΜΤ-09 Τγ9οθκ γιατί -είναι-διαθέσιμο· - - 
_Υ|9 }^1_ΐΊάθ!_ 1 Διαβάστε περισσότερα... 

; ΠιερράκοδΜοιόΤηλ. :210 9824821 | 







































Εργσνομική και άνετη 

Εργονομική σέλα για μεγαλύτερη άνεση και λειτουργικότητα 
με έντονα σπορ γραφικά διαθέτει η ΚΤΜ στην γκάμα τη$, για 
το ϋιιΙ<θ 690, την οποία ονομάζει Ει^ο 3θ3ί. Σε σχέση με του 
μοντέλου παραγωγής έχει βελτιστοποιημένη μορφή, είναι 
στενότερη εμπρόδ για καλύτερο έλεγχο και περισσότερη 
επαφή με τα πόδια, λόγω του ειδικού αφρού Οϋ-δομή 
πλέγματο$).0 σκελετόδ τη$ είναι διαφορετικόδ... 

! νννννν.ΙΛηι.οοηι | Διαβάστε περισσότερα... 


ΤΗυηιρΙι Πιερράκο$ 



Το αφεντικό τρελάθηκε! 

Ναι, καλά διαβάσατε: Το αφεντικό τρελάθηκε! Με 
την επίδειξη τηδ προσφοράδ που έχετε βρει για την 
μοτοσυκλέτα που σαδ ενδιαφέρει, στο κατάστημα 
Πιερράκοδ - ΤΓΪυηιρΗ, θα έχετε επιπλέον έκπτωση 
200θυιτο ή και περισσότερα χρήματα, ανάλογα με 
το μοντέλο! Για να το διαπιστώσετε κι εσείδ, κάντε 
το εξήδ: Βγείτε βόλτα στην αγορά, βρείτε την 
καλύτερη προσφορά... 


Διαβάστε περισσότερα.. 


νννννν.ρϊθΐταΙ<ο$ηιοΙο. 9 Γ 


ΝΟΡΰΟΑΡ Αιτονν 



Κλασικό κοντό δερμάτινο μκΜ 

Το Αιτονν τηδ ΝΟΚϋΟΑΡ είναι ένα κλασικό κοντό 
δερμάτινο ]3(Μ, από δέρμα μοσχαριού 1.2ιηηι, 
ιδανικό για κάθε είδοδ μοτοσυκλέταδ. 

Διαθέτει τμήματα από ελαστικό ύφασμα στα μανίκια 
για μεγαλύτερη άνεση, ενώ έρχεται εξοπλισμένο με 
προστασίεδ ΟΕ σε ώμουδ αγκώνεδ και πλάτη. Αξίζει 
να σημειωθεί πωδ η αφαιρούμενη εσωτερική 
επένδυση και οι αεραγωγοί στο στήθοδ και την 
πλάτη παρατείνουν την περίοδο χρήσηδ του ]3θΙ<θΙ 
κατά τη διάρκεια του έτουδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 
νννννν.ηιοΙθΓ$Ιιορ. 9 Γ, ΤηΠ: 2310 795 615 






















ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Αγ3ϊ ΡθΙ)θΙ Μϊιιιεϋε Ογθθιι 



Το όνομα τα Λέει όΛα! 

Υπάρχει σίγουρα μία πορεία να απλοποιηθούν ία 
πράγματα στον κόσμο τη$ μοτοσυκλέταε, με το στυλ 
και τΐ5 επιδόσεΐδ να περιορίζονται. Με τη 
δημιουργία αρκετών ηαΙ<θά μοτοσυκλετών έρχεται 
και το Αι^ϊ ΒθδθΙ το οποίο έχει σχεδιαστεί ειδικά 
για την κατηγορία δΙί'θθΙί^Ηΐθΐ'. Είναι βασισμένο 
στο ΟιιαηΙιιηι αλλά διαθέτει πιο επιθετική σχεδίαση 
αλλά και η κατασκευή του έχει ω5 στόχο την όρθια 
θέση οδήγησπδ. Είναι σχεδιασμένο να στέλνει τον 
αέρα γύρω από τον λαιμό του αναβάτη ενώ διαθέτει 
και σπόιλερ στο κάτω τμήμα, το οποίο ανοίγει όταν 
χρειαστεί. 0Το αποτέλεσμα με το ΒθδθΙ δίνει στην 
αγορά ένα εντυπωσιακό κράνοδ φτιαγμένο για την 
νέα τάξη αναβατών, ενώ έχει κατασκευαστεί με 
τεχνολογία Ρ05 - ΡαοίαΙ ΟοηΙουτ ΒγδΙθίη. Η 
τεχνολογία αυτή επιτρέπει ευκολότερο φόρεμα του 
κράνουδ με τα μαξιλαράκια να διπλώνουν όταν 
δεχτούν πίεση και να τοποβετείται-πιο-εύκ-οτία-θτα - - 
Υπάρχε.... ■*«»**«_ 

; ΜΟ ηιοίοΓ νννννν.ηιοηιοίοι - .^ Τ(ΐλ. : 210 7212986 



100% αδιάβροχα γάντια, με εσωτερική μεμβράνη 
ΗϊροΓ3, ΟΕ ΗοηιοΙθ93ΐθά, προστασία στίδ 
αρθρώσεΐδ, αντιολισθητική παλάμη... 

Διαβάστε περισσότερα. 

νννννν.ηιοΙοηιαι1<θΐ9Γ Τηλ: 2310 795 615 



ΜννώΐΙίθΐΙςΓ 










































ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξπ μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Συνώνυμο του στυλ 

Συνώνυμο του στυλ, ιο κλασικό δερμάτινο τζάκετ, 
αν και δεν έφυγε ποτέ από ιη μόδα, εντούτοι$ τα 
τελευταία χρόνια έχει κάνει δυναμικό οοιτιθ09οΙ<, 
μαζί με ιην κουλτούρα των νίηΐ99θ και οαίέ Γ90ΘΓ5. 
Το ΜϊΙ<θ από την ϋαϊηθδθ αποτελεί τη χρυσή τομή, 
ανάμεσα στο αξεπέραστο στυλ του χτε$ και την 
κορυφαία προστασία του σήμερα. Κατασκευασμένο 
από δέρμα πάχουδ Ι.Οπίπί, ιδιαίτερα ανθεκτικό, 
χωρίδ όμωδ την αίσθηση του άκαμπτου κι ακόμη 
περισσότερο, χωρίδ την αίσθηση του βάρουδ. 
Διαθέτει όλα εκείνα τα προστατευτικά στοιχεία ενόδ 
μοντέρνου τζάκετ μηχανήδ, ενσωματωμένα 
αρμονικά σε ένα ννοΓη-ουΙ στυλ, το ΜίΙ<θ από τη 
ύαίηθδθ αποτελεί ιδανική επιλογή για τον αναβάτη 
που αναζητά ένα τζάκετ με διαχρονικό στυλ. 

Κάντε το δικό σαδ, με μια βόλτα από το κατάστημα 

τηδ ΜΟ ΜοΙογ ΙηφοΓί,-ή-μ^ένα-μόνοκλτκ,. 

πατώνταδ εδώ. ! 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ηιοηιοίοι^κ 


Βιϊ(Ιαθ$Ιοηθ ΒΤ16 Ριό 





Η'ΐ πΆίι ΓΜΪΤίΜίΜ 


ΚϊήΑίΠ ί**Ιΐ·®« 


Το κορυφαίο εηασπκό 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα \Α/ΗθθΙ ΟίΙγ θα βρείτε 
σε μοναδική τιμή το κορυφαίο ελαστικό τηδ Βπά 9 θ- 
δίοηθ ΒΤ 16 Ριό , καθώδ και τη μεγαλύτερη... 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΜΙΐ66ΐ Οϊΐγ ΤιιγΊ.: 210 9018066 


Νέε$ τιμέ$ ΑϋΡ 


Από ιην ΗβηηοΙο 

Νέεδ τιμέδ ανακοίνωσε για τΐδ μοτοσυκλέτεδ τηδ 
πορτογαλικήδ ΑϋΡ η ελληνική αντιπροσωπεία 
ΗθΙΙίηηιοΙο. Από 3.790 ευρώ για το Ρ3 240 
ΕηάυΐΌ, έωδ και 6.790 για το κορυφαίο μοντέλο 
τηδ γκάμαδ τηδ ΑϋΡ, το ΡΡ5 250 ΕηάιιΐΌ ΕχΙγθιπθ. 
Και για όσουδ... Διαβάστε περισσότερα.. 

νννννν.ΙΐθΙΙϊηηιοΙο.οοιη 



νννννν.Ι)ϊΚθΐ1:.ςΓ 






























ινΛν·νΛ·Λν^Λν·νΛνΛ 


1<3ννα53ΐ<ί ΠαΗτεζανάι<η$ 



Ήρθαν τη νέα μοντέλα! 

Τα νέα μοντέλα ιη5 ΚΑννΑδΑΚΙ για ιο 2016 είναι εδώ! Στο σύγχρονο 

κατάστημα Παλτεζανάκηδ Ι<3νν3δ3ΐ<ί-Ρθυ9θοΙ θα βρείτε όλα τα νέα 

μοντέλα του 2016 ετοιμοπαράδοτα και στιδ καλύτερεδ δυνατέδ τιμέδ. 

Από τα ανανεωμένα όθδΐ βθΙΙθγ τηδ αγοράδ \/θΓ5γ$ 1000 και 650, το 

πανέμορφο ΕΡ-6η... _ 

Διαβάστε περισσότερα... 



Ηιι$φ/3ηΐ3 ΤΚ 650 δΙτ3(ΐ3 ΑΒ§ 6Τ 


ΜΟΝΟ 5 . 490 υ 

Τα τελευταία διαθέσιμα Ηυ$0|ν3Γη3 ΤΡ 650 51Γ303 
ΑΒ$ ΟΤ (έκδοση με θχΙιή ψηλή ζελατίνα, πλευρικέδ 
βαλίτσεδ σκληρέδ και βάση για τΐδ βαλίτσεδ), 
προσφέρονται από την ΕΛΛΗΝΜΟΤΟ με σημαντική 
έκπτωση, αξίαδ 600€, σε περιορισμένο αριθμό. 
Πρόκειται για μια ιδανική επιλογή μοτοσυκλέταδ για 
κάθε χρήση. Ευέλικτη και πρακτική για καθημερινή 
μετακίνηση στην πόλη, άνετη για εκδρομέδ και 
ταξίδια με δύο άτομα. Ατελείωτοι προορισμοί με 
την ΗϋδΟνΑΡΝΑ ΤΡ 650 δίΓ303! 

Συνταγή ευρωπαϊκή και πετυχημένη. 

Δοκιμασμένοδ μονοκύλινδροδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.Ιΐ6ΐΙίηηιοϊο.()Γ 


Μπλούζα θικΙιιιό ΚΤΜ ΚΑΟΕΤΕΟΗ 


ΟΗπκκΙ άνεοη 

Ελαφριά και αναπνέουσα, η μπλούζα για χρήση 
οίίΐΌαά, Ρ3 οθΙθοΗ, από την ΚΤΜ, κατασκευάζεται 
από ύφασμα ΡΕ και διχτυωτό υλικό. Διπλά 
διχτυωτά πάνελ στην περιοχή τηδ μασχάληδ για 
αερισμό, σχέδιο ρεγκλάν στα μανίκια για άνεση και 
έντονα χρώματα... 

Διαβάστε περισσότερα... 

; νννννν.ΙΛηι.οοηι ; 




























ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Κιτ γραναζιών ΑΡΑΜ για παπιά 



Ανοξείδωτα! 

Νέα παραλαβή 1<ϊΐ ΑΡΑΜ για παπιά από ιην θΧΤγ3 

ρΐΌάυοΐδ. Η γνωστή ποιότητα ΑΡΑΜ οε μπροστινό 

και πίσω γρανάζι από ανοξείδωτο υλικό 045 και 

χρυσή αλυσίδα σούπερ ενισχυμένη Κ1-0 420-428 

(η ίδια που χρησιμοποιείται για μοτοσυκλέτε$ 

ΜοίοοίΌδδ 85οο) για όλα τα είδη παπιών και για 

πολλέδ χιλιάδεδ... . α . 

Διαβάστε περισσότερα... 

θΧΤιή ρΓθίΙιιεΙ$ ΤηΠ: 210 9213286-7 


0 πΐη 656 ΚπιηΙοηο ϋ-ϋιγ Γάντια 



Ιδανικά γη τουρκπκη χρήση 

Τα γάντια Ρ^ίπΙοης ϋ-Όη από τη Ραίηθδθ είναι 
ιδανικά για τουριστική χρήση, καθώδ προσφέρουν 
προστασία ακόμη και στιδ πιο αντίξοεδ συνθήκεδ. 
Διαθέτουν ΡΌγυ αδιάβροχη μεμβράνη και ϋθχίΐΙ 
θερμική επένδυση, ενώ τα εσωτερικά 
προστατευτικά στιδ κλειδώσεις _ε[να_ι_από_03φ_0_η _ 
και τιτάνιο. Το υλικό κάτασκευήδ είναι μία μίξη 

από ύ Φ ασ ^ α ·· : .] _ _ _ Διαβατέ περισσότερα... 

ΜΟ ηιοίοΓ νννννν.ηιοηιοΙοΓ.^ ΤηΠ.: 210 7212986 · 
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ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΣΤΙΚΟΝ 


Προσφορά στα εάαστικά ΜίοΗθΙίη ΑΝΑΚΕΕIII 


Στα 245ευηο 

Στο εξειδικευμένο κατάστημα ννΗθθΙ Οίίγ θα βρείτε σε μοναδική τιμή το κορυφαίο 
ελαστικό τηδ ΜίοΗθΙίη ΑΝΑΚΕΕ III, καθώδ και τη μεγαλύτερη γκάμα των 
περισσότερων εταιριών, με την καλύτερη δυνατή εξυπηρέτηση! 

Δεν υπάρχει ανάγκη επιλογήδ μεταξύ πρόσφυσηδ και αντοχήδ: Το ΜίοΗθΙίη 
ΑηαΙ<θθ III τα προσφέρει και τα δυο, με έναν τεράστιο κέρδοδ στη διάρκεια ζωήδ 
του ελαστικού, 29% περισσότερο από τουδ άμεσουδ ανταγωνιστέδ του, 
διατηρώνταδ τΐδ ίδιεδ επιδόσεΐδ πρόσφυσηδ στο βρεγμένο! 

Διαβάστε περισσότερα... 


ΜΙΐ66ΐ Οϊίγ ΤηΠ.: 210 9018066 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐί.()Γ 



































*^ηΐΛν:ι. «' 


^νννννννννννννννννννννΛ 


ΑΡΑΙΚΧ7 6ΡΤΤ Ι$Ιθ οί Μ3Π ΤΤ 2015 


ΡοννβΓ Β3ηΙ< τη$ Β3ΐΙί$ίίο Ρθΐίοητιοοβ 


Βάζει μπροστά τη μοτοαυκΛέτα σας! 

Η συγκεκριμένη ΡοννθΓ Β 3 ηΙ< ιη$ Αμερικανικήδ 
εχαιρείαδ ΒβΙΙϊβΙϊο ΡθΓίοητίΒηοθ είναι η μικρότερη 
και πιο ελαφριά συσκευή μεταφοράδ ενέργειαδ. 
Διαθέτει πόρτα ΙΙ3Β για να φορτίζετε το κινητό σα$, 
την κάμερα σα$ ή τον φορητό ηλεκτρονικό 
υπολογιστή σαδ. Διαθέτει φακό με διάφορεδ 
λειτουργίεδ για να βλέπετε ή να κάνετε αισθητή την 
παρουσία σαδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 

νννννν.ιιΗιΙθ.^Γ 


Νέες μειωμένες πμές 


ΐννρ Η Ρβ» ΐ*ί\*·* ΚΜ1 5 μϊ·Α· ΐ-ΚΜ** ΡΜΡ ΙψΛΜ «η·™μ ΛΦρι 

ιπί ι_^-τ εγΙ'ιΤ λϊλτ. ιγ·ε γη-γιει! Γε* μΛ ι;-ε<ιΓγ: ρτα-ίικί *»3 ηΜ I ντ-Γρ ρκΐ ή^τ ;-.ην:4 ’ ^λμ. Γκ ντκΙ 


Γ Ιν ρηΐκΐ «ιιΙεΙί π· γη*· ΙυπιΙι ρς&κΐ 


¥ Ευζυκι 

# 1 ·ρι ·1 ■■■!V 


νκίίρ II Ηί Αί! 


ΣυΑΑεκπκό και μοναδικό! 

Συλλεκτικό και πολυαναμενόμενο, το επίσημο 
επετειακό κράνοδ τηδ ΑΡΑΙ, αφιερωμένο στον 
φετινό αγώνα ΙδΙθ οί Μαη ΤΤ, έφτασε στην Ελλάδα 
και θα το βρείτε μόνο στην ΜΡ-Μοίοΐ' ίητροΚ!-- 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοηιοΐθΓ.()κ 


Η δϋΖϋΚΙ προχωρά σε νέεδ, μειωμένεδ τιμέδ σε 
επιλεγμένα ανταλλακτικά καθώδ και σε 
ανταλλακτικά συντήρησηδ με εκπτώσειδ που 
φτάνουν έωδ και -25%. Πιο αναλυτικά, στο 
πλαίσιο τηδ συγκεκριμένηδ προωθητικήδ ενέργειαδ 
οι αναβάτεδ μοτοσυκλετών 3υζυΙ<ί θα 
επωφεληθούν από εκπτώσειδ στην εργασία καθώδ 
και από εκπτώσειδ έωδ 25% στα ακόλουθα είδη: 
Λιπαντικά, Μπουζί, Φίλτρα (αέρα, λαδιού, καυσίμ 
ου), Αλυσίδεδ, Γρανάζια κίνησηδ, Ιμάντεδ κίνησηδ, 
Ντίζεδ, Δίσκοι φρένων, Δίσκοι συμπλέκτη, 

Τακάκια, Μπαταρίεδ, Αντιψυκτικά, Υγρά φρένων. 

Διαβάστε περισσότερα... 


ΤπγΙ: 210 9988168 νννννν.$ιιζιιΙ<ϊ. 9 Γ 


ϊυζυνι 



































ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Ραϊη&Ι τη$ ΝΟΡΟΟΑΡ 



Οι βροχέ$ είναι προ ιων πυλών, και ιο ΡαίηδθΙ ιπ5 
ΝΟΡΟΟΑΡ είναι ακριβώδ όχι χρειάζεται ο 
καθημερινόδ αναβάιη$ για να παραμείνει οιεγνόδ, 
αλλά και ζεστόδ. Πρόκειται για ένα 100% 
αδιάβροχο σύνολο... Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ΓηοΙοηΐ3Η<θ1.9Γ 


Πιερράκοε Υαηΐ3ΐΐ3 


Ρίε ^ΒΑΚΟ , 

Φέρτε την προσφορά 
και κερδίστε χρήματα! 

Ναι, καλά διαβάσατε: Το αφεντικό τρελάθηκε! Με 
την επίδειξη υΐδ προσφοράδ που έχετε βρει για την 
μοτοσυκλέτα που οα$ ενδιαφέρει, στο κατάστημα 
Πιερράκοδ - Υαηιαίια, θα έχειε επιπλέον έκπιωση 
ΙΟΟθυΐΌ... Διαβάστε περισσότερα... 

210 9824821 νννννν.ρΐθΐτ3ΐ<θ5ηιοίο.ί)ΐ' 


0υο3ϋ δθΓ3πιΙ)Ιθ(· σχο ΡβηηιοΙο 



ΤθχΙΚκκ! 

Τα πολλά λόγια είναι φτώχια! Ελάτε να 
διαπιστώσετε ιδιοί$ όμμασι πόσο όμορφο είναι το 
νέο ΟιιοαΙί $ογ3ιίίΙ)Ιθγ από κοντά και πόσο καλά 
"στέκεται" στο δρόμο. Το νέο ΟυοαΙί είναι 
ετομοπαράδοτο οιην Ραππιοΐο, Ηρώων 
Πολυτεχνείου 8, σιηνΆνω Ηλιούπολη και φυσικά 
υπάρχει διαθέσιμο... 

Διαβάστε περισσότερα... 

ΡπηηιοΙο Τηλ. 210-9955451 


νννννν.Ι)ϊΚθί1:.ςΓ 











·νΛν·νΛν·ν^Λν·νΛν·Ί 



03$ιΐ3ΐ τζόκεϊ ΚΤΜ 


ΕΛαφρύ και αδιάβροχο 

Υπερ-άνετο και υπέρ-ελαφρύ, το οαειιαΙ αυτό τζάκετ από την οειρά Ροννθί'ννεαί' 
τπ5 ΚΤΜ, θα σε κρατήσει ζεστό όλο το χειμώνα. Καπιτονέ, κατασκευασμένο 
από ελαστικό υλικό που κρατάει καλά τη θερμοκρασία και ανθεκτικό 
πολυεστέρα στην περιοχή των αγκώνων για μεγάλη ελευθερία κινήσεων. Με 
αφαιρούμενη κουκούλα και επένδυση στο αγαπημένο πορτοκαλί χρώμα... 
νννννν.ΙΛηι.οοηι Διαβάστε περισσότερα... 



Φούτερ ΚΤΜ ΒΪ 9 1_ος)ο 


Κράνοδ Κεηηγ Τγ3οΙ< 


Με δώρο γυαΛιά Κθηηγ! 

Στο κατάστημα ΟΡΟ-ΡοννειΤαοΙοΐΎ θα βρείτε σε 
προσφορά το κράνοε ηιοΙοοίΌεε / θηάιιΐΌ τηε 
Κθηηγ, ΐ>3θΙ<. Στην τιμή των 130θιιιό, θα πάρετε 
δώρο και την προστατευτική μάσκα τηε Κθηηγ, 
μέχρι εξαντλήσεωε των αποθεμάτων! 

Διαβάστε περισσότερα... 
ί)ΐτ-ροννθΐΤ3<Λοκγ.9Γ Τηλ.: 210 25Β994 


Η στολή του χαμώιια! 

Ηοοάϊθε, η αγαπημένη... στολή πόληε για κάθε 
περίσταση. Όταν μάλιστα είναι βαμμένα στα 
χρώματα τηε αγαπημένηε σου εταιρείαε, τότε έχειε 
έναν ακόμη λόγο να τα προτιμάε, κάθε ώρα τηε 
ημέραε. Κι επειδή η ΚΤΜ γνωρίζει την αδυναμία... 

ί ννννννϋΛηιοοη, | Διαβάστε πε,ασσάτε^. 




























ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα ηη) ρα>: .ν.·.ν.ν.·.ν.ν.ν.·. 



Κράνοε ΑΟν Οοηιρθοΐ Μοηο 


Το ΟοηιραοΙ είναι ένα ίΐίρ-υρ κράνοδ από ιην Α6ν, 
σχεδιασμένο τόσο για τουριστική, όσο και για 
καθημερινή χρήση εντό$ πόληδ. Αυτό που το κάνει 
να ξεχωρίζει και ίο τοποθετεί σιην κορυφή τηδ 

κατηγορίαδ του είναι η μακριά Λ'οτα ίων- 

χαρακτηριστικών του, σε όλουδ του$ τομείδ... 


| νννννν.ηιοηιοΙοι\ί)Γ 


Διαβάστε περισσότερα. 



Σεπροοφορά 

Το κατάστημα ΟΚΟ 
ΡοννοΚαοΙοΓγ εισάγει τα 
ελαστικά τηδ Μθίο, 
ανάμεσα στα οποία 
βρίσκεται η σειρά ΕηάυΐΌ 
ΜαδΙθΓ. Ισχύει προσφορά 
για τΐδ διαστάσεΐδ... 

Διαβάστε περισσότερα. 


ΟΡΟ-Ρο\λ/θιΤ3οΙοι 7 Λεωφόροδ ΔεκέΠειαδ 167,210 2513994 


δθΓνίοθ Ι(3νν3$3ΐ<ϊ - ΠαΑτεζανάκηε 



Η άρτια εξειδίκευση και η άμεση αντιμετώπιση 
είναι τα χαρακτηριστικά που συνδέουν στον τομέα 
του δθΓνίοθ και... Διαβάστε περισσότερα... 

ΕίΙ.ΒενιζεΓΐου 44, Αγία Βαρβάρα, 2105610491 


Ε<ιεγ Εεο ΟνθφαηΙ τηε ΝΟΚΟΟΑΡ 



ΕυκοΛοφόρετο 

Πρακτικό 

παντελόνι-ονθφαηΐ από 
Ηθανγ-δοίΙ ΤαεΙοη, με 
πλευρικά φερμουάρ & 
νθΙοΓΟ, που σα$ 
διευκολύνουν να το 
φοράτε πάνω από 
παντελόνια. Είναι 100% 
αδιάβροχο, ενώ διαθέτει 
θήκεδ για προστασίεδ ΟΕ 
στα γόνατα και στουδ 
γοφούδ, ιμάντεδ με 
ΫθΙοιό στη μέση για 
καλύτερη εφαρμογή, και 
διακριτικό ανακλαστικό 
στη γάμπα, θα το βρείτε 
στα 59.90 ευρώ (Μ - 
4Χϋ και στα 67.90 
(5Χϋ. 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ηιοΐοηΐ3Η<6ϊ.9ΐ' 


νγνννν.ΙίίΚθίΙ.ςΓ 




































Φόρμα ΒΜνν ΜοΙοιταά ΑΙΙαηΐϊ; 


$ΙιοοΙ<Μ35ΐ6Γ - ΝϊΙ$ και ΓΟΧ 


¥ 




Φόρμα γυναικεία και 
αντρική από δέρμα ΝιώυΙ<, 
υψηλήδ ποιόιηιαδ και πολύ 
ανθεκτικό σιην τριβή. 
Διαθέτει προστατευτικά 
ΝΡ2 οε πλάτη, ώμου$, 
αγκώνεδ, γοφούδ και 
γόνατα. 

Διαβάστε περισσότερα... 
νννννν.ΐ3ηινν-ηιοΙοιΤ3ίΙ.9ΐ' 


Γάντια ΟοννηΙιίΙΙ ΡΟνΟδ 



νννννν.ιηοΙοηΐ3ΐ'Ι<θί9·' 


Ιδανικά γη 
ζεστό καιρό 

Γάντια ϋοννηΗίΙΙ από την 
ΡΟνΟδ, με ελαστικό 
ύφασμα, ενισχύσειδ στην 
παλάμη και στα δάχτυλα και 
κλείσιμο με νθΙοΐΌ... 

Διαβάστε περισσότερα... 



Αντιπρόσωπος Αιπανπκών 
και αναρτήσεων 


Η 5Η00ΚΜΑ5ΤΕΡ είναι ο αποκλειστικόδ 
αντιπρόσωποδ των Ιταλικών λιπαντικών ΝΙΙ_3 και 
των Αμερικανικών αμορτισέρ ΡΟΧ (πίοΙο, ΑΤν, 
υτν, $υν). Επίσπ$ ειδικεύεται στην συντήρηση και 
ρύθμιση αναρτήσεων και για αυτό επενδύει 
διαρκώδ τόσο στην τεχνογνωσία όσο και στον... 

Διαβάστε περισσότερα... 

δΗΟΟΚΜΑδΤΕΚ Τηλ.: 6980 922147 


ΒΜννΜοΐοιτ3(1 ΝανϊρίοΓν 



Ανακάλυψε νέες διαδρομές! 

Ναν^Ιοι* από τη ΒΜ\Λ/ Μοίοιταά με οθόνη αφήδ 
5", ενσωματωμένη χωρητικότητα μνήμη$ 8 ΟΒ και 
δυνατότητα χειρισμού στιδ μοτοσυκλέτεδ ΒΜ\Α/ από 
το αριστερό άκρο του τιμονιού, με το σύστημα 
ΜιιΙΙϊ-Οοηΐΐ'οΙΙθί'. Λ Λ , 

Διαβάστε περισσότερα... 

ννν\η/ν.Ιιηινν-ιηοΐοιΤ3ΐΙ.9Γ 






















ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Για "ζεστή" ελαστικά 


Η Ι<ΤΜ διαθέτει στην γκάμα ιων ροννθΓ ρ3Κε, 

αγωνιστικέε κουβέρτες τροχών υψηλήδ ποιότηταδ 

και αντοχήδ, με ενισχυμένεε αντιστάσειε για την 

μέγισιη και σταθερή θερμοκρασία των ελαστικών 

οποιοσδήποτε μοτοσυκλέταε στιε ανάγκεε τηε 

πίσταε. Κρατήστε ζεστά τα ελαστικά σα$ με γνήσια 

προϊόντα ΚΤΜ. . 

.-, Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ι<ίηι.οοηι 


Υ3ηΐ3ΐΐ3 Μ3]ε$1γ 125 σε δελεαστική τιμή 



Στην Π6ΠΒΚ05 
Μοτο 


Το κορυφαίο εοοοίθΓ τηε Υαηιαίια, Μ3]θε1γ 125, 
βρίσκεται σε προσφορά! Βρείτε το στην ΡίθΐΎ9ΐ<οε 

Μ οίο, σε... Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ρϊ6ΐΤ3ΐ<ο$ιιιοΐο.()ΐ' 


Καταγραφή ήχου σε 6οΡιό 


ΒΙυβ 
Μ 

Συνδέστε την δΙυθίοοίΗ ενδοεπικοινωνία σαε, με 
την ΟοΡιό κάμερα σαε και καταγράψτε τον ήχο 
από τιε συνομιλίεε σαε κατευθείαν στο βίντεο σαε. 
0 καλύτεροε τρόποε για να... 



νννννν.ιιΗιΙθ.^Γ 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΓδΚ από την 0ΙιΙϊη$ 


Κιτ αναβάθμκΗΚ 





Το Ρ5Κ περιλαμβάνει 
μπροστινά ελατήρια 
και τάπεε προφόρτισηε 
ΟΝΟ όΗΙϊηε 

Για: 

1<9νν3ε9ΐ<ϊ Νϊη ]9 
250/300 

Ηοηά9 ΟΒΡ 250/300Ρ 
Υ9Π19Η9 Ρ3/Ρ25 
Ηοηά3 ΟΒΡ 650Ρ 
1<3νν3ε3ΐ<ί ΕΡ-6Ν 
Α,Τ.μεΦΠΑ: 267 € 

Διαβάστε περισσότερα... 


θΧΤι-3 ρΐΌοΙιιοίε ΤηΠ: 210 9213286-7 


Μνν.Ι)ΐΙ(θΐί.()Γ 

































Α6ν Κ5 §ν - ΤΗΕ ΟϋΒΕ 


Το κράνοδ Ι<5 δν Οιώθ τηδ Α6ν είναι ένα δροιΐ 
ύφουδ ίυΙΙ-ίαοθ κράνοδ, με υψηλή ποιότητα 
κατασκευήδ, εξωτερικό κέλυφοδ ΤΗθπηορΙδδΙίο 
υψηλήδ αντίστασηδ, και πιστοποίηση ΕΟΕ 2205 
ΑΟΙΙ001-0. Διαθέτει εσωτερική επένδυση 
0Γγ-0θΓΠίθΓΪ 30... Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΙοηΐΗΓΚθΙ^Γ 


Ηυ$(|ν3πΐ3 ΟοΙΙεοϋοη 2015 



ϋϊ 65 ίγΐ 6 αξεσουάρ 

Νέα συναρπαστικά προϊόντα 
προστέθηκαν στην οοΙΙθοΐίοη 
τη$ ΗυδςναΓηα ΜοΐοιτγοΙθδ 
για το 2016. Η Ηιΐδψ/αιηα 
ΜοΐοιχγοΙθδ είναι στην 
ευχάριστη θέση να 
ανακοινώσει την... 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.Ιιυ5ί|ν3ΐ'η3-ηιοίοΐ'ογοΐ65.οοηι/9κ/ 



ΤπυιηρΙι Πιερράκοδ - ΤθδΙ ΚΜθ 

— 



V τκιυΜ^Η ι 

Στην ΚαΛΑιρόης! 

Στο κατάστημα ΪΓΐυτηρή Πιερράκοδ, στην 
Καλλιρρόηδ 14, μπορείτε να δοκιμάσετε τα μοντέλα 
που σα$ ενδιαφέρουν! Είναι διαθέσιμα τα ΤπυιηρΗ 
ΤΪ 9 ΘΓ δροι! 1050 και ΤΐςθΓ 800, αλλά και άλλα 
μοντέλα κατόπιν συνεννόησηδ... 

Διαβάστε περισσότερα.., 

νννννν.ρϊθΠ'3ΐ<οδηιοΙο.9ΐ' 



Αγ3ϊ 0Ιΐ356Γ V - Κενΐη δοΐιννβηίζ 


ΒΕΗννΑΝΤΖ 95 


Η εξέΑιξη ενός θρύλου 

Η ρέπλικα του Κθνίη ΒοΗνναηΙζ ερχεται και στο 
ΟίιαδθΓ -V από την ΑΚΑΙ, ένα κράνοδ το οποίο 

σχεδιάστηκε από την αρχή, σ£ κάθε ίου. 

λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ έτσι την επιτυχημένη... 


; νννννν.ηιοηιοΐοΐ'.ίΐΐ' 

I_ 


Διαβάστε περισσότερα... 































ΜΟΡΚΙΞΤ 


νιξα μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


δοΛδΙιβΙΙ από τη ΝοιτΙΟαρ 




Τε$1 ΡϊοΙθ στο νέο Ν-Μαχ τη$ ΥαιιιαΙια 




Ανηονεμκό από την ΝοπΙοβρ. 


Στιλάτο ]3θΙ<θΐ με αντιανεμικέε ιδιότπτεε, από 
μαλακό ύφασμα εοίΐείίθΙΙ. Διαθέτει θήκεε για 
προστασίεε ώμου και αγκώνα, και προσαρμογή με 
κορδόνι στο τελείωμα. Φέρει θήκη για προστασία 
πλάτηε αλλά και ανακλαστικά ένθετα, και 3... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΐοηΐ3ΐ'Ι<6ϊ.9ΐ' 


Γεωργόπουί)ο$ 6$ - Γνήσια ανταλίίακτικά 


ΕΞΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΟ 5ΕΒ\/ΙΕΕ ΒΜ\Α/ 





Για άλες τις ΒΜΙΑΙ 

Η 05 ΜΟΤΟ διαθέτει μεγάλη γκάμα καινούριων 
ανταλλακτικών και αξεσουάρ μοτοσυκλετών ΒΜ\Λ/ 
0X15 καίύιερεδ... 

Γεωργόπουλοδ Τηλ.: 210 9020110 


Στο καηίσηρι 
ΠαίΗΜΚοΑάκης 


Στο κατάστημα ΓΙαπανικολάκηε Υ3πΐ3ΐΊ3 σαε 
περιμένει το νέο έξυπνο μικρό σκούτερ τη$ 

Υ3ΠΊ3Ι13, Ν-Μ3Χ 125... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρ3ρ3ΙΐίΙ<θΐ3ΐ<ί5.()Ι' 




Βάσειβ για κάμερε$ 6ο Ργο 


ΓιαάΑεςπςχρήσεις! 

Στο ηλεκτρονικό κατάστημα ϋΡϊάθ θα βρείτε 
πληθώρα βάσεων για κάμερεε Οο Ργο, καθώε και 
θήκεε σιλικόνηε, τρίποδα και θήκεε μεταφοράε. Οι 
τιμέε ξεκινάνε από 6.99 ευρώ και σίγουρα θα 
βρείτε, μέσα από... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.1ΙΙΊ{ΐ6.9Γ 


ΜννώΐΙίθΐ^Γ 



























ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


Κράνοδ Αγ3ϊ ΡθΙϊθΙ ΟοηιιηοικΙ \Λ/Ιιίΐθ 



Λευκή παραΑΛαγή! 

Υπάρχει σίγουρα μία πορεία να απλοποιηθούν τα 
πράγματα στον κόσμο τη$ μοτοσυκλέταδ, με το στυλ 
και ιΐ5 επιδόσειδ να περιορίζονται. Με τη 

..δημιουργία αρκετών.. 

ΔιαβάστεπερΊσσοτέρά..~ 

ΜΟ ιιιοΙογ νννννν.ηιοηιοΙοι\ί)Γ Τη(ΐ: 210 7212986 


Νέα τιμή για $ΥΜ Οϊίγοοιη 33001 



νννννν.ςιοΓςιοΙϊδ.^Γ 


Πιο οκουομικό 
& πιο εΑκυσπκό 

Η νέα έκδοση του μοντέλου 
ΟΙΤΥΟΟΜ 5.300Ϊ, με το νέο 
δυνατότερο κινητήρα και 
σημαντικέδ αισθητικέδ αλλαγέδ, 
έρχεται τώρα σε νέα τιμή... 

Διαβάστε περισσότερα... 


Σετ καθαρισμού φίλτρου αέρα Κ&Ν 



Κιτ που περιλαμβάνει ότι θα χρειαστείτε για να 
καθαρίσετε το φίλτρο αέρα για μέγιστη απόδοση. 

Διαβάστε περισσότερα.. 

νννννν.ιιπ(ΐ 6 . 9 ΐ' Τηλ. 2118 500200 



ΚΤΜ ΡΟ - Με το δίπλωμα δώρο! 


ίΕΛΙΙΤ ΊΟ πΑΟΕ 


Αγοράστε και κερδίστε! 

Απόλυτα βγαλμένεδ μέσα από την φιλοσοφία τηδ 
ΚΤΜ, "Ρθ3άγ Ιο Ραοο", οι νέεδ μοτοσυκλέτεδ τηδ 
γκάμαδ ΡΟ, στα 125,200 και 390οο, αποτελούν 
ιδανική λύση για τουδ νέουδ που θέλουν να 
ξεκινήσουν σωστά την εμπλοκή τουδ με την δυρθΓ- 
δροιΊ μοτοσυκλέτα. Πλαίσιο, φρένα, αναρτήσειδ, 

ε!ναι ··· Διαβάστε περισσότερα... 

\Ν\Ν\Ν.\άη\.οοη\ 


νννννν.1)ίΚθίί.0Γ 











































ϋ3θΙ<θΙ Ο3ΪΙΊ05Θ ϋ-ΕχρΙοΚΘΓ ΟοΓΘ-ΤθΧ 


Αδιάβροχο και εργονομικό 


Αδιάβροχο, ευέλικτο και εργονομικό, το νέο 
τζάκετ από την Ραίηθδθ, ϋ-ΕχρΙοΐ'θΐ' Οογθ-Τθχ, 
είναι κορυφαίο στην κατηγορία του και θα σα$ 
συντροφεύσει όλεδ τι$ στιγμέδ-..-..-. 


νννννν.ηιοηιοΙοι\ί)Η 


! Διαβάστε περισσότερα.. 

ι_ 



ΒΙΑϋΕ $ν ΒΟδδ - ΜΤ 



ΠοΛυκαρμπσνάτΌ 

Το πολυκαρμπονάτο 
κράνοδ ΒΙαάθ $ν Βοδδ 
τηδ ισπανικήδ ΜΤ 
διαθέτει αεροδυναμικό, 
δροιΊ άθδϊςη, 
υποαλλεργική και 
απορροφητική... 

Διαβάστε περισσότερα... 


νννννν.ηιοΙοηι^Κθί.^ 



διι$ρεη$Ιοη δρβάΛίδ 




Γνώση από τους κρωπιθΑιττές 

Με πάνω από 10 Πανελλήνια Πρωταθλήματα 
ΜοΙοΟοδδ, δυρθίχιωδδ αλλά και δυρθΐ^ΜοΙο, η 
Ρ53 - ΡαραηίΙωΙαΙάδ δυεροηδίοη δροοίαΐϊδίδ, έχει 
την εμπειρία και την γνώοη να βελτιώσει τΐδ 
αναρτήσειδ τηδ μοτοσυκλέτα σαδ. Με τΐδ δικέδ οαδ 
παρατηρήσεΐδ αλλά και την δική μαδ συμβουλή... 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρ3ραηϊΙ<οΐ3ΐ<ϊ5.9Γ 


ΑΙ<Τ3ρονίο για ϋυΙ<θ 690 



Ελαφρύτερη κα βελτιωτική! 


Ολοκληρωμένο σύστημα εξάτμισηδ τιτανίου 
αγωνιστικών προδιαγραφών για μέγιστη απόδοση 
του κινητήρα, παρουσιάζει η ΚΤΜ, ειδικά 
σχεδιασμένο για τΐδ ανάγκεδ του ϋΙΙΚΕ 690.Έχει 
πολύ χαμηλό βάροδ και σχεδίαση για ραγδαία 
αύξηση στη μέγιστη ροπή σε όλη την καμπύλη τηδ 
απόδοσηδ, και μελωδία αρκετών άό με την απουσία 
καταλύτη, παρέχονταδ προαιρετικά μετατροπέα για 
την πιστοποίηση ΕΚ και... 


νννννν.Ι(ίηι.οοιη 


Διαβάστε περισσότερα... 











































ΜΑΡΚΙΞΤ 


νιξπ μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 



Το Οοιηραοΐ είναι το νέο κράνοδ ιη$ ΑΟν που 
βρίσκεται στην κορυφή τπδ γκάμαδ, εκπροσωπώνταδ 
την σειρά ίΐϊρ-υρ τηδ ΑΟν. Είναι ένα κράνοδ 
κατασκευασμένο για τουρισμό αλλά και για 
καθημερινή χρήση στην πόλη, και έρχεται με 
πλούσιο εξοπλισμό από το εργοστάσιο.. Αυτό του. 

- δίνει την δυνατότητα^ - - 

νννννν.ιηοιηοΙοΐ'.ί)Γ 


Διαβάστε περισσότερα 




Κράνο$ ΑΟν ΟΟΜΡΑΟΤ 


I- 


Αθλητικά μποτάκια ΒΜΜ ΜοΙοπήγΙ 


Με προστασία! ^ 

Μποτάκια 
πιστοποιημένα ωδ 
προστατευτικό 
υπόδημα για τουδ 
οδηγούδ μοτοσυκλέταδ. 

Ελαφρύ και ιδιαίτερα διαπνέον 

μέοω διάτρητου... Διαβάσαηφιααόιφα _ 

νν\/ν\Α/.ΐ3ηΐν\/-ηΐθΙθΓΚίΙίΙ.£)Γ 




Ιδανκά για θηΑΐΌ 


Γάντια Β399Υ για ΕηάυΐΌ από τη Ηθόο, από 
ελαστικό νάϋλον υψηλήδ αντοχήδ... 

Διαβάστε περισσότερα... 

θΧΤιή ρΐΌίΙιιοΐδ Τηλ: 210 92Β286-7 


Τοποθέτηση ΒΜνν ΑΒδ Ριό 


Διαθέσιμο ιτΑεον 
για αρκετά μοντέλα 

Τον Οκτώβριο του 2014, η ΒΜ\Λ/ είχε 
ανακοινώσει την διάθεση του ΑΒ$ Ριό (έξυπνο 
ΑΒδ που αλλάζει τη λειτουργία του όταν 
μοτοσικλέτα βρίσκεται σε κλίση) στον επίσημο 
έξτρα εξοπλισμό για το ΗΡ4. Πλέον το σύστημα 
διατίθεται για ιόΙιόΙιΙ τοποθέτηση (μετά την αγορά 
τηδ μοτοσικλέταδ) σε αρκετά ακόμη μοντέλα. Τον 
Ιούνιο του 2015, το ΑΒδ Ριό είχε μπει στην 
παραγωγή ωδ έξτρα εξοπλισμόδ για το... 



Μνν.Ι)ΐΙ(0ΪΙ()Γ 









































ϋΗοΚβΙ Βΐ3θΙ< ΒϊΙ< 6 Τγιαι$ 



I 1 ι . | 

ί 

' ϊ 


ΓηάΑεςπς ειηχές 

Το νέο οικονομικό ϋ9θΙ<θΙ τη$ ΒΙ 9 οΙ< ΒϊΙ<θ είναι 
καιασκευασμένο από υλικό ΟΟΡϋΙΙΡΑ 500 ϋ 
ΝγΙοη, 1000 ϋ ΝγΙοη και 600 ϋ ΡοΙγθδΐθΓ για 
χρήση και σιΐ5 ιέσσεριδ εποχέδ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ιτιοΐοίαδίιίοη.οΐ' 


ΑΜ8 011 - Οϊιΐ ΒϊΚθ 10νν-40 



Νέο ουνθεπκό 
Λάδι 

Η ΑΜ3 0ΙΙ_ παράγει ίο ϋΪΓΐ 
ΒίΙ<θ, ένα λάδι με στόχο την 
Βελτίωση τη$ απόδοοηδ τη$ 
μοτοσυκλέταδ και τηδ αντοχήδ 
του κινητήρα. Προσφέρει... 


νννννν. 31 ΙΪ 0 Ϊ 1 ΙΙ'Ι) 0 .{)Γ 


Διαβάστε περισσότερα... 


ΜοτοουκίΙέια αντικατάσταση; 


ΠΒ&ΒΛΚΟί 


Όταν κάνετε $βη/κβ 

0 τρόποδ με τον οποίο θα φύγετε από το κατάστημα 

που αφήνετε την μοτοσυκλέτα αα$ για $θπ/ϊοθ, 

αλλά και αυτόδ με τον οποίο θα κινηθείτε όσο η 

καλή σα$ επισκευάζεται, έχει λυθεί στην ΡίθίταΙωε 

ΜοΙο. Στο κατάστημα των νοτίων προαστίων που 

βρίσκεται στην συμβολή τηδ Λεωφόρου 

Ποσειδώνοδ 24... . α . 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ρίειταΐωδηιοΐο.ιιΐ' 


ΚΤΜΚ0390 



Στο κατάστημα ΓβικηοΙο! 

Για μια ακόμα φορά, η Ι<ΤΜ κάνει προσεκτικέδ και 
μελετημένεδ κινήσεΐδ, τραβώνταδ το χαλί κάτω από 
τα πόδια των ανταγωνιστών τηδ. Λίγεδ 
μοτοσυκλέτεδ στην κατηγορία μπορούνε να 
συνδυάσουν με τέτοια επιτυχία διασκέδαση και 
πρακτικότητα. Και χωρίδ καμία αμφιβολία, καμιά 
δεν έχει τόσο όμορφη και εντυπωσιακή παρουσία.Η 
ΚΤΜ ΡΟ 390 είναι άμεσα διαθέσιμη στην ΡαηιηοΙο, 
στην τιμή των 5.950 ευρώ. 

Διαβάστε περισσότερα... 

\Ν\Ν\Ν.Ϊ3ηη\0Ϊ0ψ 

























ΜΟΡΚΙΞΤ 


Νΐ:η μίορας Λν·νΛν·ν·ν//Λ 


ϋ3θΙ<θί Βιι$6 1300 Ριό 



Προσταοη και άνεοη! 

Το νέο ϋ3θΙ<θΙ ΐΠ5 Βιι$θ "Ι_39θ Ργο" έρχεται να 

συνδυάσει τη μεγίστη προστασία του αναβάτη με την 

καλύτερη δυνατή άνεση, τόσο σε μεγάλεδ διαδρομέδ 

όσο και στην καθημερινή μετακίνηση μέσα στην 

πόλη... . 

Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.ηιοΙοί35ΐιίοη.9Γ 


Τορ 0356 ν3Ηθ 


Για κάθε ΑΑκηΑυτθ 

Πλαστικό Τορ 03δθ με 
αλουμινένιο πρόσθετο 
τμήμα νέαδ σχεδίασηε στο 
καπάκι με εμφάνιση που... 
Διαβάστε περισσότερα... 

νννννν.6ηινν-ηιοΙοιταίΙ.9ΐ' 


δεη/ΪΟΘ Ι<3\Λ/353ΐ<ϊ 


Κ 3 ¥Τ 383 ΐ(ί 

ΡαΙίθζαηαΙαδ 


Εξουσιοδοτημένο κατάστημα 

Η άρτια εξειδίκευση και η άμεση αντιμετώπιση 
είναι τα χαρακτηριστικά που συνδέουν στον τομέα 
του δθη/ίοθ και το άριστα καταρτισμένο προσωπικό, 
ΐ0 ··· Διαβάστε περισσότερα... 

ΠαίΙιεζανάκηδ ΤηΠ.: 2105610491 




ΜννώΐΚθΐΙ^Γ 




























ΟΡ ΜΟΤΟ - Νέα εΩΩηνική ιστοσεϋίδα 






Μοντέρνο περιβίίΑΛον 

Η 0ΓΜ0Τ0, μία από τΐδ σημανιικόιερεδ και πιο αξιόπισιεδ 
εταιρείεδ ΑΤ\/, διαθέτει πλέον ιστοσελίδα για το ελληνικό κοινό: 
ννννννχίηιοΐοχοη. 9 ΐ\ Σε ένα μοντέρνο περιβάλλον, με αισθητική 
ταιριαστή με το δροιΐ στυλ τηδ εταιρείας ο επισκέπτηδ μπορεί να 
περιηγηθεί στη γκάμα τηδ ΟΡΜΟΤΟ. 

νννννν.οίηιοΙο.οοηι. 9 ΐ' Διαβάστε περισσότερα... 


ΑΓ3Ϊ ΤΟΙΙΓ X 4 ΟθδθΐΊ 


ΑΠυσίδπ-γρανάζι τη$ Ο.ΙΌ 



Για ΒΜνί/Κ 120068 ΑίΜιΐΐ! 

Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε για 
οδήγηση οίί-Γοαά, είτε και για τα δύο, το νέο 
κράνοδ από την ΑΚΑΙ, ΤουΓ-Χ4, θα σε καλύψει 
απόλυτα. Με επανασχεδιασμένο εξωτερικό 
κέλυφοδ, το νέο Τουι*-Χ4 είναι πιο δυνατό και 
άκαμπτο από ποτέ και χάρη στο εξελιγμένο 
σύστημα εξαερισμού του, είναι ιδανικό για χρήση 

σε ακραίεδ συνθήκεδ ζέστηδ,κα; ιδρώτα.-Το. 

_Τουιι-Χ_4_ φοριέται.,.. 

νννννν.ηιοηιοΙοΐ'.ί)ΐ' 


Διαβάστε περισσότερα... 



ΣτοΙΜκβΙΟίΙγ! 

Στο εξειδικευμένο 
κατάστημα ΜΗθοΙ Οϊΐγ 
θα βρείτε το κορυφαίο 
πακέτο τηδ αγοράδ σε 
αλυσίδα και γρανάζια 
από την εταιρία ϋ.Ι.ϋ... 
Διαβάστε περισσότερα. 


ννΐΐ66ΐ Οϊΐγ ΤηΠ.: 210 9866056 



Τάπε$ υγρών από Ει^αΙ 


Για δοχεία φρένου και κινητήρες 

Η ΚΤΜ διαθέτει μία μεγάλη γκάμα από 
διακοσμητικέδ τάπεδ δοχείου τρόμπαδ φρένου, 
.αλλά και ιάοα$^_ . 

Διαβάστε περισσότερα. 

: νννννν.Ι<Ιηι.οοηι : 
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